0 RAPORT ROCZNY 2014
ANNUAL REPORT 2014

Polska Organizacja Gazu Plynnego WARSZAWA 2015




Wydawca:

POCP

Polska Organizacja Gazu Plynnego

Zespot redakeyjny:

Agnieszka Kwieciriska
Andrzej Olechowski
Anna Walczak




PRZEWODNICZACY
POLSKIEJ ORGANIZACJI GAZU PLYNNEGO

> Roman Slagowski <

Szanowni Panstwo,

Z ogromnag przyjemnoscig mam zaszczyt i przyjemnosc¢ przekaza¢ Panstwu kolejng edycje Raportu
Rocznego Polskiej Organizaciji Gazu Ptynnego, w ktérym — podobnie jak w poprzednich siedemna-
stu edycjach - znajdg Panstwo podsumowanie poprzedniego roku — w tym przypadku 2014 - oraz
analize danych dotyczacych rynku LPG.

Rok 2014 byt dla rynku gazu ptynnego w Polsce rokiem szczegolnym — zakonczyty sie ponad
czteroletnie prace w sprawie zmiany systemu utrzymywania zapasow w sektorze paliwowym, weszto
w zycie nowe rozporzadzenie Ministra Gospodarki w sprawie wysokosci optat za czynnosci jed-
nostek dozoru technicznego, wprowadzono nowy rodzaj koncesji na obrot paliwami ciektymi z za-
granica (OPZ), wdrozono zmiany w podatku akcyzowym i optacie paliwowej oraz wprowadzono
odpowiedzialnos¢ solidarng w podatku VAT. Wszystkie ww. aspekty, obejmujac kluczowe zagadnie-
nia dla praktycznie wszystkich firm dziatajacych w branzy LPG w Polsce, przyczynity sie do powaz-
nego wzrostu kosztow, a przez to do obnizenia konkurencyjnosci sektora dystrybucji gazu ptynnego.

Stoimy na stanowisku, ze obcigzenia fiskalne oraz bariery biurokratyczne powinny by¢ adekwatne
do zalet ekologicznych gazu skroplonego LPG, sprzyja¢ zwiekszaniu udziatu tego produktu w bilan-
sie energetycznym kraju oraz w wiekszym niz dotychczas stopniu uwzgledniac rozwigzania funkcjo-
nujace w innych krajach Unii Europejskie;.

Dostawy gazu na polski rynek nadal w duzym stopniu oparte byty o import z kierunku wschodniego. Mimo
ztozonej sytuacji, wspotpraca z partnerami z tego kierunku przebiegata bez powazniejszych zakidcen.

Po raz pierwszy od wielu lat odnotowano wzrost globalnej konsumpcji LPG, co pozwala bardziej
optymistycznie spojrze¢ w przysztosdé.

Wzorem poprzednich edycji, tak i w tegorocznym wydaniu, nie mogto zabrakna¢ miejsca na infor-
macje o swiatowym i europejskim rynku gazowym oraz na prezentacje mato dotychczas znanych
kierunkéw rozwoju branzy LPG.

Majgc nadzieje, ze przygotowany przez Polskg Organizacje Gazu Ptynnego raport bedzie dla
Panstwa zrodtem wielu cennych informacji o rynku LPG, serdecznie zapraszam do jego lektury.
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Polska Organizacja Gazu Ptynnego — Zwigzek Pracodawcow zostata zatozona w 1996 roku
i od tego momentu aktywnie uczestniczy w promocji LPG jako dostepnego, bezpiecznego,
ekonomicznego oraz ekologicznego zrodta energii.

Cztonkami Organizacji sg jednostki produkcyjno - handlowe zajmujgce sie zakupem,
rozlewem i dystrybucja gazu skroplonego LPG, a takze produkcjg i obrotem urzadzeniami
stuzacymi do jego transportu, magazynowania i eksploatacji oraz inne podmioty zwigzane
z branza.

POGP nalezy do Swiatowej Organizacji Gazu Plynnego (WLPGA) wraz z ktdra realizuje
globalny projekt proedukacyjny LPG - Wyjgtkowa Energia.

WLPGA 9@ po@p

WYJATKOWA ENERGIA Polska Organizacja Gazu Plynnego

> MISIA

Misja POGP jest podejmowanie dziatart wspdlnie z decydentami krajowymi oraz kregami
politycznymi i naukowymi w celu zwigkszenia roli LPG - ekologicznego i natychmiast
dostepnego zrédta energii — w realizacji wyzwan energetycznych i srodowiskowych
w Polsce. Reprezentujac liderdw branzy jestesmy gwarantem najwyzszych standardow
etyki i bezpieczenstwa.

D WIZJA

Dzieki swym zaletom gaz LPG powinien sta¢ sie idealnym - popieranym przez wtadze
- wsparciem zrownowazonego rozwoju energetycznego, szczegodlnie na obszarach bez
dostepu do sieci gazowej, wybieranym Swiadomie jako zrodto energii tatwo dostepne dla
wszystkich i korzystne dla srodowiska.



SYNEK GAZU
r YNINE) | PGS
W POLSCE

Rynek gazu ptynnego LPG w Polsce w 2014 roku
Ceny gazu ptynnego LPG w Polsce w 2014 roku
Wybrane problemy branzy LPG w Polsce




RYNEK GAZU PEYNNEGO LPG
W POLSCE W 2014 ROKU

taczna konsumpcja tego produktu w Polsce w roku 2014 wyniosta 2 200 tys. ton, co oznacza
wzrost 0 2,3% w stosunku do poziomu konsumpcji w roku poprzednim. Nalezy tez zwrdocic
uwage na fakt, ze po spadkach konsumpcji w latach 2006 - 2013 odnotowano po raz pierw-
szy wzrost globalnej sprzedazy.

Od wielu lat rynek gazu ptynnego w Polsce jest w duzym stopniu uzalezniony od dostaw pro-
duktu z importu pomimo, ze odnotowano wzrost produkcji krajowej o 14,7% w stosunku r/r.
W roku 2014 trzej krajowi producenci: PKN Orlen S.A., Lotos S.A. i PGNIG S.A. przeznaczyli
na rynek 390 tys. ton, co zabezpieczyto 17,7% ogdlnego zapotrzebowania w kraju, podczas
gdy w roku 2013 byto to tylko 15,7%. Zmienita sie tez wielkos¢ produkcji w poszczegolnych
firmach, ale w ostatecznym rozrachunku odnotowano najwyzszy w historii poziom tacznej
produkcji krajowej. Przy zatozeniu, ze catos¢ produkcji krajowej kierowana bytaby do zuzycia
w Polsce mozna przyjac, wytacznie dla celow porownawczych, ze pozostata czes¢ produktu,
czyli 1,81 min ton przeznaczonych do konsumpcji krajowej pochodzitaby z importu.

Na wykresie nr 1 przedstawiono gtdwne kierunki importu do Polski w okresie 11 miesiecy
w latach 2013 - 2014 w tysigcach ton.
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GELOWNE KIERUNKI IMPORTU LPG DO POLSKI W LATACH 2013 - 2014
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Globalne dostawy produktu z importu wyniosty 2 040 tys. ton, co oznacza spadek dostaw
0 40 tys. ton tj. 0 1.9% w stosunku do roku poprzedniego. W trakcie roku kalendarzowego
nie odnotowano zaktécenn w dostawach importowych. Ze wzgledu na tranzytowy charakter
dostaw produktu duzy niepokdj wsrod odbiorcow budzita sytuacja na Ukrainie.

Podobnie jak w latach poprzednich gtéwnymi dostawcami produktu do Polski byty takie kraje
jak Rosja, Kazachstan i Biatorus.

Odnotowano malejgcy udziat Rosji w imporcie: w roku 2014 udziat wynidst 50,2%, podczas
gdy w roku 2013 byto to 53,6%, a w roku 2012 odpowiednio 59,3%. Wzrdst udziat dostaw
z Kazachstanu do 25,1% catosci dostaw w roku 2014. W roku 2013 dostarczono 23% catego
wolumenu importowanego produktu z tego kraju. W ciggu 11 miesiecy 2014 roku z Biatorusi
przywieziono 223 tys. ton LPG, a wiec o prawie 37 tys. ton wiecej niz w analogicznym okresie
poprzedniego roku. Dostawy z Biatorusi stanowity 11,8% catego importu.

Ponownie mozna potwierdzi¢ fakt, ze polski rynek bazuje na dostawach z Rosji i Kazachstanu
- krajow, ktore tgcznie dostarczyty 75,3% catosci produktu, a uwzgledniajgc dostawy z Biato-
rusi wskaznik ten wynosi odpowiednio 87,1%. Istotng role odgrywajg tez dostawy z panstw
sgsiednich w tym z Litwy (91 tys. ton), Niemiec (36 tys. ton) oraz Republiki Czeskiej (17,9 tys.
ton). kgcznie dostawy z tych trzech panstw stanowig 7,7% catego importu. Warto odnotowac
dostawy z kotwy (21,5 tys. ton), Holandii (12,7 tys. ton) oraz Szweciji (21,3 tys. ton).

Wiekszos¢ dostaw z Holandii, Szweciji i totwy odbywata sie droga morskg podobnie jak do-

stawy z Wielkiej Brytanii (17,8 tys. ton), Danii (6,2 tys. ton ), Norwegii (8,7 tys. ton) i Franciji
(3,4 tys. ton).

W dostawach importowych dominowat transport kolejowy, ktérym dostarczono ponad 77%
catosci zaopatrzenia. Wzrosto znaczenie dostaw cysternami drogowymi, ktérymi przewieziono
14,5% catosci importowanego produktu. Na transport morski przypadto 8,2% catosci dostaw.
Wedtug deklaracji celnych taczna wartos$¢ importu wyniosta niewiele ponad 1 mid 100 min
euro. Srednia cena produktu z importu wyniosta 0,56 euro za 1 kg, co stanowito réwnowar-
tos¢ 2,35 PLN, podczas gdy w roku 2013 byto to 0,53 euro oraz 2,21 PLN za 1 kg produktu.
Srednia cena wyrazona w euro byta wyzsza 0 5,6% od ceny z roku 2013, a w PLN odpowied-
nio o0 6,3%.

Wiekszos¢ dostaw z importu dotyczyta produktéw okreslonych czterema kodami towarowy-
mi: CN 27111297, 27111294, 27111397, 27111900, ktérych udziat w globalnych imporcie
wynosit 97,4%, przy czym dostawy w odniesieniu do poszczegdlnych produktow wynosity
odpowiednio: 37,9%, 32,4%, 14,7% oraz 12,4% catosci importu.

Na wykresie nr 2 przedstawiono wysokos¢ rosyjskich cet eksportowych na LPG w poszcze-
gdlnych miesigcach w latach 2013 - 2014. Srednioroczne cto eksportowe w roku 2014 wy-
niosto 143,75 USD/t, podczas gdy w roku 2013 byto to 115,41 USD/t. W ostatnich dwdch
latach Srednioroczne cto eksportowe byto zdecydowanie nizsze niz w latach 2011 i 2012
(175,99 USD/t oraz 164,4 USD/1t). Poréwnujac dane mozna zauwazyc¢, ze od stycznia do marca
kazdego roku nastepuje spadek cet. W roku 2013 odnotowano wzrost cet od sierpnia do
grudnia tj. z poziomu 40,5 USD/t w sierpniu do poziomu 203,5 USD/t w grudniu. Zupet-
nie inaczej ksztattowata sie tendencja w okreslaniu cet w ostatnich miesigcach 2014 roku.
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W sierpniu ustalono cto na poziomie 147,4 USD/t, nastepnie 221 USD/t we wrzesniu,
a w ostatnim kwartale systematycznie obnizano cto az do poziomu 124,8 USD/t w grudniu.

Wiadze rosyjskie stosujg okreslony algorytm przy ustalaniu cta na kolejny miesigc uwzgledniajgc
miedzynarodowe notowania produktu oraz inne aspekty handlowe.

Firmy zajmujgce sie profesjonalnym obrotem z tym rynkiem sg w stanie przewidzie¢ wysokosc
cta, ktdre bedzie ich obowigzywac w nastepnym miesigcu.
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GrOWNE KIERUNKI EKSPORTU LPG

Z POLSKI W LATACH 2012 - 2014
(ZA 11 MIESIECY W TYS. TON)

2014

I 26

SERBIA

ZRODLO: POGP, MINISTERSTWO FINANSOW

Utrzymat sie stosunkowo wysoki poziom eksportu
gazu ptynnego z Polski, ktory osiggnat 230 tys. ton -
0 14,8% mniej niz w roku poprzednim. Na wykresie
nr 3 przedstawiono wielkos¢ eksportu do czterech
gtéwnych odbiorcow w latach 2012 - 2014.

Gtownym odbiorcg produktu pozostaty Niemcy do-
kad skierowano tym razem 80 tys. ton, podczas gdy
w roku 2013 byto to 149 tys. ton, a w roku 2012
63 tys. ton. Praktycznie na niezmienionym poziomie
ksztattowaty sie dostawy do Republiki Czeskiej (47
tys. ton), a niewiele mniej wystano do Stowacji - 21,5
tys. ton.
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W roku 2014 zaobserwowano znaczny wzrost dostaw do Serbii do poziomu 26 tys. ton, podczas
gdy rok wczesniej byto to 14 tys. ton oraz na Wegry — 14 tys. ton. W roku 2014 nie byto dostaw
droga morska do Maroka, ale wsrod importeréw produktu pojawita sie po raz pierwszy Malta.

Srednia cena produktu przeznaczonego na eksport wyniosta 0,61 euro za 1 kg, a w wyrazeniu
w ztotych polskich byto to 2,54 za 1 kg. Porownujgc to z danymi dotyczgcymi importu mozna
zauwazyc¢, ze Srednioroczna roznica pomiedzy ceng importowg, a ceng eksportowg wynosita
5 eurocentow lub 16 groszy na kilogramie produktu.

Nieznacznie zmienita sie struktura sektorowa sprzedazy LPG w roku 2014. Jeszcze bardziej
dominowata sprzedaz w sektorze autogazu 74,8% (73,3% w 2013), nastepnie butle 13,4%
(14,2% w 2013) oraz gaz w zbiornikach 11,8% (12,5% w 2013). Wykres nr 4 obrazuje struk-
ture sprzedazy wedtug wielkosci sprzedazy w roku 2014.

Zmiana struktury sprzedazy w tym segmencie wynika przed wszystkim ze zwiekszenia sprze-
dazy w sektorze autogazu do poziomu 1 645 tys. ton produktu, co oznacza wzrost sprzedazy
0 4,4% wykres nr 5.

Stosunkowo wysokie ceny detaliczne paliw przez 10 m-cy ubiegtego roku miaty istotny wptyw na
osiggnietg wielkos¢ sprzedazy, jakkolwiek w ostatnich dwoch miesigcach zaobserwowano zde-
cydowane zmniejszenie popytu przy jednocze-

ZBIORNIKI snych spadkach cen detalicznych.
11,8%

Dane Ministerstwa Finanséw o wptywach do
budzetu z tytutu podatku akcyzowego od au-
togazu wskazuja na mniejsza sprzedaz w tym
sektorze rynku od opracowan POGP. We-
dtug szacunkow POGP szara strefa w auto-
gazie wyniosta 8% i wzrosta w stosunku do
roku poprzedniego o 2 punkty procentowe.
Podejmowane przez stuzby panstwowe dzia-
tania majg charakter bardziej prewencyjny niz
oddziatywujgcy bezposrednio na to zjawisko.
Nowe regulacje o odpowiedzialnosci solidarnej

4 STRUKTURA RYNKULPG 4 w zakresie podatku VAT oraz koncesje na ob-

AUTOGAZ
74,8%

rot produktem z zagranicg moga w pewnym
zakresie porzadkowac rynek, ale cecha cha-
rakterystyczng w naszym kraju jest zdolnosc¢
do pokonywania wszelkich barier w zakresie

W POLSCE W ROKU 2014

ZRODLO: POGP

. 2014 ——— prowadzenia dziatalnosci w szarej strefie. Wia-
Sciwosci fizykochemiczne produktu powodujg,
ze nieuczciwi przedsigbiorcy w procesie logi-

2013 stycznym, a szczegolnie podczas transportu
autocysternami, sg w stanie wygospodarowac

B 20n2 I 1600 nadwyzki produktu, ktére pézniej sg sprzeda-
wane z pominieciem obcigzen podatkowych.

5 (SVSRT\Z(E,D%QUTOGAZUWPOLSCE { Wydaje sie, ze tylko skoordynowane dziata-
nia wszystkich stuzb panstwowych sg w stanie

ZRODLO: POGP



ograniczy¢ to zjawisko. Stworzenie centralnej platformy paliwowej, zawierajgcej wszelkie moz-
liwe dostepne dane o podmiotach prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie rynku paliwowego,
w tym o ich Srodkach technicznych, a nastepnie analiza tych danych w potaczeniu z danymi
0 sprzedazy, datoby narzedzie stuzbom panstwowym do wiekszej skutecznosci kontroli obrotu.
Uwzglednienie propozycji branzy paliwowej o potrzebie stworzenia publicznego rejestru infrastruk-
tury paliwowej ze zréznicowanymi poziomami dostepu mogtoby zdecydowanie umozliwi¢ wieksza
przejrzystos¢ funkcjonowania gospodarki paliwowej dla wszystkich uczestnikéw tego procesu.
Po ponad dziesieciu latach od wejscia do Unii Europejskiej wskazany bytby tez przeglad uregulo-
wan i funkcjonowania sktadow podatkowych w zakresie dotyczacym rynku paliwowego.

Jednym z gtéwnych postulatow firm z sektora paliwowego jest tez propozycja opracowania
nowych zasad w postaci kompleksowego prawa naftowego.

Podobnie jak w roku poprzednim, zaobserwowano wzrost ilosci samochodoéw z instalacja ga-
zowa LPG oraz jednoczesny spadek ilosci modutdow autogazowych funkcjonujgcych na rynku.
(wykresy nr 6i 7).

Na koniec 2014 roku tgczna ilos¢ stacji wyniosta 5 460 sztuk, co oznaczato spadek o 60 sztuk
w skali kraju. Utrzymata sie spadkowa tendencja w tym zakresie, a zamkniecie modutow miato
miejsce szczegodlnie w odniesieniu do indywidualnych punktéw sprzedazy oferujgcych wytgcznie
to paliwo. Pomimo wzrostu uzyskiwanych marz ze sprzedazy w ostatnich miesigcach roku wa-
runki ekonomiczne utrzymywania takiego punktu okazuja sie barierg dla indywidualnych przed-
siebiorcow. Dodatkowym, waznym czynnikiem jest konkurencja stacji paliwowych dysponujgcych
szerszg ofertg produktowg dla klientow.

Wedtug ostatnich danych szacuije sie, ze w roku 2014 ogdlna ilos¢ samochoddéw osobowych

zasilanych gazem skroplonym LPG w Polsce wyniosta 2 846 tys. sztuk, co oznacza wzrost
0 niecate 90 tys. sztuk.

. 2014 I— 2516 Eksperci i analitycy rynku samochodowego szacuija,
ze przyrost nowych instalacji wynosit okoto 65 - 70

. 2013 I 2757 tys. sztuk, co wydaje sie wielkoscig bardziej zblizong

do rzeczywistosci z uwagi na niedoskonatosci nasze-

M 20r 2615 go systemu ewidencji pojazdéw w zakresie rodzaju

©  ZASILANYCH AUTOGAZEM

Slenia ostatecznej wielkosci parku samochodowego
jest zjawisko ztomowania, wycofywania z eksploatacii
pojazdéw samochodowych oraz odpowiednie odno-

towywanie tego faktu w ewidencjach.

W POLSCE (W TYS. SZTUK)

S —— ' zuzywanego paliwa. Sporym utrudnieniem do okre-

ZRODLO: POGP, GUS

] . ,
. 2014 5460 Na poczatku 2014 roku udziat samochodow 0so-

bowych z silnikami dostosowanymi do LPG wynidst
T 2010 I 5520 14,9% w tacznej liczbie samochoddw osobowych,
podczas gdy w roku 2013 byto to 14,7%. Udziat
B 202 I 5600 samochodéw z silnikami wysokopreznymi wynosit
{ 27,6%, a z silnikami benzynowymi 57,5% tacznej ilo-

ILOSC STACJI AUTOGAZU

[ WPOLSCE W SZTUKACH) $ci samochoddéw osobowych.

ZRODLO: POGP
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W kategorii samochoddw osobowych o pojemnosci silnika do 1399 cm? udziat samochodow
z instalacjg LPG wynidst 10,9%, podczas gdy w samochodach o pojemnosci silnika w prze-
dziale 1400 - 1999 cm?® udziat ten przekraczat 18% ogdlnej ilosci samochoddw w tej kategorii.
Wsrdod pojazdow z instalacjg LPG nadal dominowaty pojazdy o pojemnosci silnika w prze-
dziale 1400 -1999 cm?® - 62% wszystkich samochoddéw osobowych z instalacjg gazowa. Po-
jazdy o pojemnosci silnika do 1399 cm? stanowity 30% ogdinej liczby samochoddw z insta-
lacja LPG. Pozytywnym sygnatem dla rynku jest wieksza o ponad 200 sztuk ilos¢ instalacii
w samochodach ciezarowych o tadownosci powyzej 1 500 kg, jak réwniez przyrost o 400
sztuk instalacji w ciggnikach siodtowych.

Nalezy pamietac, ze nie ma na rynku pojazdoéw wytgcznie z instalacjg LPG, co oznacza, ze
udziat pojazdéw samochodowych z silnikami benzynowymi wynosi 72,4% catosci parku sa-
mochoddw osobowych, a wsrdd tych pojazdow (benzyna + LPG) 20,6% moze uzywac dwdch
rodzajow paliwa. Mozna stwierdzic¢, ze co pigty samochdd z silnikiem benzynowym jest wypo-
sazony jednoczesnie w instalacje gazu LPG.

Na poczatku 2014 roku na 1 000 mieszkancow przypadato 504 samochody, podczas gdy
w roku 2011 byto to 471 sztuk. W ujeciu statystycznym oznacza to, ze co druga osoba po-
siadata samochad.

Brak doktadnych danych co do konkretnych rozwigzan technologicznych, ale wydaje sie, ze
montaze instalacji LPG typu dual — fuel do silnikdéw wysokopreznych w samochodach cieza-
rowych stajq sie coraz bardziej popularne.

Do swiadomosci spotecznej dociera tez informacja, ze instalacja LPG jest oferowana do no-
wych fabrycznie samochoddw, jakkolwiek nadal nie zmienita sie znaczaco struktura wiekowa
samochoddw osobowych w naszym kraju. Pojazdy w przedziale wiekowym 12 - 25 lat nadal
stanowig prawie 53% wszystkich pojazdéw. Wiek ponad 31 lat ma 11,1% naszych samocho-
dow osobowych i jest ich wiecej niz samochoddw osobowych w wieku do 5 lat (9,5%).

Najwiecej samochoddw z instalacjg LPG zarejestrowanych jest w wojewddztwie mazowieckim
tj. 19,1% ogdlnej ilosci samochoddw z tg instalacja w Polsce, a nastepnie w wojewddztwie
Slgskim (9,7%) i wojewddztwie tédzkim (9,4%).

Jezeli jednak uwzglednimy udziat samochododw z instalacja LPG w globalnej ilosci samocho-
dow osobowych zarejestrowanych w danym wojewddztwie, to w wojewoddztwach lubelskim
i tédzkim udziat samochodow z instalacjg LPG stanowi ponad 20% tgcznej ilosci samochoddw
osobowych, a w wojewddztwie mazowieckim odpowiednio 18,4%. W wojewddztwach lubu-
skim, opolskim, wielkopolskim i zachodniopomorskim udziat samochoddéw z instalacjg LPG
wynosi tylko 10 - 11% wszystkich samochoddw.

W roku 2014 utrzymata sie kilkuletnia tendencja spadku globalnej sprzedazy gazu w butlach
oraz odnotowano spadek sprzedazy gazu skroplonego LPG do instalacji w zbiornikach (poza
autogazem).

Globalna sprzedaz w sektorze gazu w butlach wyniosta 295 tys. ton, a sprzedaz gazu skro-
plonego LPG do zbiornikdw wyniosta 260 tys. ton (wykres nr 8 i nr 9).
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w stosunku do roku poprzedniego, a jego przyczyna
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ZRODLO: POGP
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W roku 2014 odnotowano wzrost ilosci zamontowa-

nych zbiornikdw (poza autogazem) o 2 700 szt., ktora

wynosita tgcznie 87 950 sztuk (wykres nr 10). Nie wpty-
. 202 I 52600 neto to znaczaco na zahamowanie spadku sprzedazy.
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ILOSC ZBIORNIKOW DO GAZU
10 SKEOPLONEGO LPG W POLSCE 4 Podobnie jak w latach ubiegtych odnotowano wigk-
szg ilos¢ zbiornikow kupowanych lub montowanych
przez osoby indywidualne. Utrzymata sie tez zmie-
niona struktura dystrybucji zbiornikdw polegajgca na
wzroscie znaczenia matych podmiotdéw gospodarczych sprzedajacych zbiorniki bezposrednio
indywidualnym klientom.

ZRODLO: POGP

Analizujgc dane o konsumpciji gazu LPG w 2014 r. w podziale na sektory gospodarki odno-
towano wzrost konsumpcji w sektorze rolniczym o 5,9% w stosunku do poprzedniego roku.
Bez zmian ksztattowata sie konsumpcja LPG dla celow przemystowych, przy jednoczesnym
spadku 0 7% konsumpcji gazu przeznaczonego do celdow komunalnych. Jak wspomniano
wczesnigj, odnotowano wzrost konsumpcji w sektorze autogazu o 4,4%.

Scenariusze rozwoju rynku gazu ptynnego zaktadajg stabilizacje poziomu rocznej konsumpciji
rzedu 2,1 - 2,8 min ton w ciggu najblizszych lat przy uwzglednieniu niezmiennosci polityki
fiskalnej panstwa, a przede wszystkim stawki podatku akcyzowego, waloryzowanej optaty
paliwowej oraz podatku VAT.
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Ewentualny rozwdj odnawialnych rozproszonych zrdodet energii moze stymulowacé wzrost
sprzedazy w sektorze gazu do zbiornikdw z uwagi na role tego nosnika energii jako rezer-
wowego zrodta zasilania. Majgc na uwadze udziat sektora autogazu w globalnej konsumpcji,
to wtasnie ten sektor okresli globalne tendencje konsumpciji jak i wielkosS¢ globalnego rynku.
Szansg dla sektora jest zmiana postrzegania autogazu przez wtadze administracyjne i samo-
rzgdowe, w tym uwzglednienie LPG jako paliwa niskoemisyjnego w opracowywanych roz-
wigzaniach systemowych, jak rowniez bardziej powszechne stosowanie instalacji do silnikéw
wysokopreznych w samochodach ciezarowych.

Szczegodtowe dane dotyczgce struktury dostaw, sprzedazy w poszczegolnych segmentach
oraz zuzycia gazu z uwagi na przeznaczenie w latach 2013 i 2014 przedstawiono w tabeli 1.
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CENY GAZU PeYNNEGO LPG W POLSCE
W 2014 ROKU

W roku 2014 $redniomiesieczne notowania cen hurtowych propanu i butanu w Europie byty
przez wiele miesiecy nizsze niz notowania w roku poprzednim. Sredniomiesieczna cena
hurtowa propanu w styczniu 2014 roku byta najwyzsza w catym roku i wynosita okoto 857
USD/t. Rok zakonczono notowaniami rzedu 534 USD/t w listopadzie oraz ponizej 400 USD/t
w grudniu. Oznaczato to, ze cena w grudniu byta ponad dwukrotnie nizsza niz w styczniu,
a roznica bezwzgledna pomiedzy tymi notowaniami wynosita prawie 460 USD/t. W rezulta-
cie takiej tendenciji srednioroczna cena hurtowa propanu wyniosta 694 USD/t i byta nizsza
0 15,6% w stosunku do roku 2013 i az 0 23,4% w stosunku do Sredniorocznej ceny hurto-
wej w 2012 roku. Podobnie ksztattowata sie sytuacja w odniesieniu do $redniomiesiecznych
cen butanu, gdzie notowania za styczen wynosity ponad 900 USD za 1 tone produktu, a rok
zakonczono notowaniami na poziomie 440 USD/t. Rowniez w tym przypadku bezwzgledna
roznica pomiedzy notowaniami wynosita 460 USD/t.

Srednioroczna cena hurtowa butanu w 2014 roku wynosita 732 USD/t i byta 0 5,5% wyzsza
niz propanu. W roku 2013 butan byt tanszy o 1,2% od propanu, a w roku 2012 nieznacznie
drozszy o0 1,6%.

Na wykresach nr 11 i nr 12 przedstawiono srednie ceny hurtowe propanu i butanu w Europie
w latach 2012 - 2014.

Styczen — maj to okres, kiedy notowania obu produktéw byty na zblizonym poziomie do ana-
logicznego okresu w roku poprzednim. Wyzsze notowania niz w roku 2013 w przypadku pro-
panu miaty miejsce w czerwcu, a w przypadku butanu w czerwcu i lipcu. Od sierpnia do korica
roku zaobserwowano spadek cen hurtowych, przy czym w ostatnim kwartale byta to bardzo
zdecydowana korekta notowan. Na sytuacje ztozyto sie wiele przyczyn, a wsrdd nich przede
wszystkim: spadek notowan cen ropy naftowej na rynkach miedzynarodowych, dostawy gazu
z innych kontynentéw oraz warunki pogodowe.

I 2012 Il 2014

1 1 SREDNIE CENY HURTOWE PROPANU W EUROPIE
W LATACH 2012-2014 (W USD/T)
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1 2 SREDNIE CENY HURTOWE BUTANU W EUROPIE
W LATACH 2012-2014 (W USD/T)

Dostawy na rynek polski ze wschodu oparte sg w zdecydowanej wiekszosci na notowaniach
firmy Argus - baza ARGUS DAF Brest Propane. Notowania te sg rowniez uwzgledniane przez
wiele firm z Europy centralnej jako podstawa do negocjaciji lub tez zapisywane sg w kontrak-
tach handlowych po uwzglednieniu odpowiedniego wskaznika korygujacego.

Na wykresie nr 13 przedstawiono ceny hurtowe mieszaniny propan - butan na granicy
wschodniej w latach 2013 - 2014.

[l Wwschod 2014
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1 3 CENY HURTOWE GAZU NA GRANICY WSCHODNIEJ
W LATACH 2013-2014 (PLN/T)

ZRODLO: E-PETROL



W 2014 roku Srednia cena mieszanki propan - butan na wschodnigej granicy Polski byta wyz-
sza niz rok wczesniej (3 315,90 PLN/t wobec 3 212,60 PLN/t), jednak nie sposdb nie zwro-
ci¢ uwagi na zupetnie rozny ksztaft zmian zachodzgcych na rynku w poszczegolnych latach.
W badaniach e-petrol.pl analizowane ceny to wartosci netto dla mieszanki propan-butan
50/50 proc. z uwzglednieniem kosztu przetadunku, cfa, podatku akcyzowego i optaty paliwo-
wej. Omawiana srednia to przecietna cena danego dnia, obliczona metoda Sredniej wazonej
sposrod wszystkich podanych.

Bieg wykresu cen w roku 2014, to ogdlnie rzecz ujmujgc, dwa wyraziste okresy spadkowe
i jeden stosunkowo duzy wzrost cen. Porownujgc te zmiany z rokiem poprzednim pewng ana-
logie zmian widac w pierwszej potowie roku — podobnie jak w 2013, tak i w 2014 od stycznia
do wczesnej wiosny widac byto dosc¢ wyrazny spadek cen na granicy wschodniej. W 2014
wynosit on niemal 600 PLN na tonie. Kwiecien 2014 zaczynat sie zatem na poziomie cenowym
okofo 2 991 PLN/t, podczas gdy rok wczesniej mieszanka kosztowata 3 029 PLN/.

Po spadku na poczgtku wiosny rynek polski mniej wiecej do korica czerwca ustabilizowat sie
w przedziale 3 000-3 200 PLN/t. Stabilizacja w tym okresie zakorniczona zostata niezwykle
dynamiczng podwyzkg z poziomu 3 200 do blisko 3 800 PLN na tonie w poczagtkach sierpnia.
Tak intensywny wzrost w krotkim okresie nie miat analogii w roku 2013, kiedy ceny rowniez
rosty, ale zdecydowanie bardziej powolnie i systematycznie od czerwca do konca listopada.
Rok 2014 byt okresem duzo bardziej chwiejinym i gwattownym w zmianach. Po podwyzce
w okresie wakacyjnym nastapit spadek, ktory potrwat do potowy wrzesnia, kiedy cena z 3 770
obnizyta sie do 3 330 PLN/t. Po pazdziernikowej stabilizacji na poziomach nieco wyzszych od
wrzesniowych rozpoczat sie jeden z najbardziej dynamicznych okresow spadkowych w ostat-
nich latach. Listopad rozpoczynat sie bowiem na poziomie 3 540 PLN/t, a caty rok zakoriczyt
sie srednimi cenami mieszanki w rejonie 2 515 PLN/t. Spadek o 125 PLN jest z pewnoscig
warty odnotowania, gtdwnie jako poktosie zmian na rynku naftowym. Ropa i wszystkie jej pro-
dukty pochodne raptownie taniaty przez drugg potowe 2014 roku, co w efekcie dafo sie bar-
dzo wyraznie zaobserwowac takze na polskim rynku LPG. Cena barytki na londyriskiej gietdzie
obnizyta sie wtedy o ponad potowe, przez co i jej produkty pochodne.

Srednia cena na terminalach Polski potudniowej w roku 2014 wyniosta 3 345,60 PLN/t
— a wiec zaledwie o 30 PLN wiecej niz w przypadku cen na granicy wschodniej. Rok wczesniej
ta roznica wynosita ponad 70 PLN. Warty uwagi jest fakt, ze zmiany cenowe na terminalach
przy LHS zachowywaty podobng rytmicznosc, jak te, ktore zachodzity w Polsce wschodnie.

Nalezy tez zauwazyc, ze w przypadku cen na wschodnigj granicy RP nie byty odczuwalne pro-
blemy z zaopatrzeniem zwigzane z konfliktem na terytorium Ukrainy. Cena LPG nie zmieniafa
sie gwafttownie np. z powodu trudnosci podazowych, gdyz nie dato sie zaobserwowac utrud-
nionego naptywu gazu do Polski. Wiekszg czes¢ zmian wigza¢ mozna raczej z duzg podazg
gazu i zachecajgcymi do zakupu tendencjami obnizkowym.

Co ciekawe, na rynku detalicznym nie dafa sie odczu¢ zmiana dokonujgca sie
w pozostatych segmentach — owszem druga potowa roku takze uptywata pod znakiem spad-
kow, jednak spadek z poziomu 2,70 do 2,30 PLN/I nie stanowit wystarczajgcej reakcji rynku
na skale zmian.”

*Cytat za: Jakub Bogucki, Information Market S.A.
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1 4 SREDNIOMIESIECZNE CENY HURTOWE AUTOGAZU
W POLSCE W LATACH 2012-2014 (Zk/L)

ZRODLO: E-PETROL

Wykres nr 14 przedstawia Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu w latach 2012 - 2014.
Srednioroczna cena hurtowa autogazu w roku 2014 wynosita 1,92 PLN/I i byta wyzsza o 2,3%
w stosunku do roku 2013, a nizsza o 7,5% od ceny w 2012 roku. W styczniu odnotowano
Sredniomiesieczng cene zaopatrzeniowg autogazu na poziomie 2,05 PLN/I, a w miesigcach
od lutego do lipca sukcesywny spadek do poziomu 1,77 PLN/I. Koniec roku to notowania
na poziomie 1,75 PLN/I. Porownujgc dane dla ostatnich dwoch lat, tylko w miesigcu stycz-
niu oraz w czwartym kwartale zaobserwowano nizszy poziom cen niz w analogicznym okre-
sie roku poprzedniego. Pomimo stosunkowo duzego spadku cen hurtowych w czwartym
kwartale 2014 roku, o 30 groszy na litrze, byta to mniejsza amplituda wahan cenowych, niz
w roku 2013, kiedy to réznica pomiedzy najwyzszg a najnizszg sredniomiesieczng ceng hurto-
wag autogazu osiggneta poziom 46 groszy.

Na wykresie nr 15 przedstawiono ceny detaliczne autogazu w latach 2012 - 2014. Sred-
nioroczna cena autogazu dla ostatecznych klientow wyniosta 2,57 PLN za 1 litr tego paliwa
i byta wyzsza od sredniorocznej ceny w roku 2013 o 1,9%, ale jednoczesnie nizsza o 8,8%
w stosunku do roku 2012.

Inaczej ksztattowaty sie te proporcje w stosunku do benzyny Eu 95, gdzie Srednioroczne ceny w roku
2014 byty nizsze niz w roku 2013 0 4,2% oraz jednoczesnie nizsze niz w roku 2012 o 7,8%.

1 5 SREDNIOMIESIECZNE CENY DETALICZNE AUTOGAZU
W POLSCE W LATACH 2012-2014 (Zk/L)

ZRODLO: BM REFLEX



Bezwzgledna réznica pomiedzy sredniomiesiecznymi najwyzszymi a najnizszymi cenami deta-
licznymi w przypadku autogazu w roku 2014 wynosita 21 groszy, podczas gdy rok wczesnie;
byto to nawet 42 grosze. Wieksza amplituda wahan notowan wystapita w przypadku benzyny
Eu 95 (75 groszy w 2014 r. i 33 grosze w 2013 r.).

Warto podkresli¢, ze rdznica pomiedzy Sredniomiesieczng ceng detaliczng autogazu a sred-
niomiesieczng ceng detaliczna benzyny Eu 95 osiagneta nawet 2,94 PLN za 1 litr paliwa - to
wiecej niz odnotowana $redniomiesieczna cena detaliczna autogazu. Srednioroczna réznica
pomiedzy cenami detalicznymi obu nosnikdw napedu w roku 2014 wyniosta 2,70 PLN/I.

Rok 2014 byt rokiem, w ktérym autogaz nadal byt paliwem wyjatkowo atrakcyjnym cenowo
dla kierowcow pojazdow samochodowych. W roku 2013 kierowca samochodu z instalacjg
gazowa ptacit za litr autogazu srednio mniej o 2,99 PLN w stosunku do ceny benzyny Eu 95,
podczas gdy w roku 2012 réznica ta wynosita 2,93 PLN/I. W roku 2014 kazdy kierowca, ktory
zatankowat 30 litréw autogazu mogt liczy¢ na oszczednos¢ ponad 70 PLN juz po uwzglednie-
niu zwiekszonego zuzycia autogazu w stosunku do benzyny Eu 95.

Od stycznia do czerwca 2014 roku odnotowano tendencje spadkowag cen detalicznych
autogazu z poziomu 2,68 PLN/I do 2,43 PLN/I. W lipcu oraz w sierpniu nastgpit wzrost,
po czym powrocita tendencja spadkowa w ostatnich miesigcach ubiegtego roku, szczegdlnie
widoczna w listopadzie i grudniu.

Na wykresie nr 16 przedstawiono strukture ceny detalicznej autogazu w roku 2014.

Podstawowym czynnikiem cenotwdrczym byty obcigzenia fiskalne, ktore w roku 2014 wynosi-
ty 36,7%, podczas gdy rok wczesniej byto to 35,1%. Zmiana tej wielkosci jest sprawg normal-
na, gdyz przy statej stawce podatku akcyzowego, podatku VAT oraz rewaloryzowanej stawce
opfaty paliwowej poziom tych obcigzen w wyrazeniu procentowym zalezy w duzej mierze od
poziomu ceny detalicznej produktu.

W roku 2014, tak jak w latach ubiegtych, stawka
VAT podatku akcyzowego wynosita 695 PLN za tone

produktu przeznaczonego do napedu pojazdoéw
OPLATA
PALIWOWA
2,8%

samochodowych, stawka VAT 23% zas stawka
optaty paliwowej 134,44 PLN za tone produktu.

W zwigzku z wejsciem w zycie z dniem 1 stycz-
nia 2015 roku nowelizacji ustawy o zapasach
obowiazkowych oraz odpowiednich uregu-
lowan wykonawczych, w ktorych okreslono
stawke optaty zapasowej z tytutu produkcji
CENA NETTO i przywozu gazu w wysokosci 99 PLN za tone
PRg;;'/fTU produktu, obcigzenia fiskalne wzrosng o 7 gro-
{ szy na litrze. Zaktadajac niezmiennosc srednio-

1 6 STRUKTURA SREDNIEJ CENY

rocznej ceny detalicznej taka wielkos¢ bedzie
DETALICZNEJ AUTOGAZU W 2014 ROKU

oznaczacC wzrost obcigzen.
ZRODLO: POGP
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1 7 POROWNANIE SREDNIOMIESIECZNYCH DETALICZNYCH CEN PALIW
EU 95, LPG W 2013 i 2014 ROKU (Z&/L BRUTTO)

ZRODLO: BM REFLEX

Pordéwnanie sredniomiesiecznych cen detalicznych autogazu w stosunku do sredniomiesiecz-
nych cen detalicznych benzyny Eu 95 przedstawiono na wykresie nr 17.

Srednioroczna cena detaliczna autogazu stanowita 48,8% $redniorocznej ceny detaliczne
benzyny Eu 95, podobnie jak w roku 2013 — 48,7%.

Najkorzystniej relacja przedstawiata sie w czerwcu — 45%. W pazdzierniku stosunek ten wy-
nosit 52,6%, co byto efektem spadku cen detalicznych benzyny przy prawie niezmiennym
poziomie cen detalicznych autogazu.

Roznice w cenie litra benzyny w stosunku do ceny litra autogazu, wahajgce sie od 2,21 PLN/I
do 2,94 PLN/I, byty prawdopodobnie przyczyng - po raz pierwszy od wielu lat - wzrostu glo-
balnej konsumpcji w sektorze autogazu, nawet przy uwzglednieniu 10 - 15% wiekszego zu-
zycia autogazu niz benzyny. Zaobserwowano rowniez, ze w niektorych miesigcach na montaz
instalacji trzeba byto oczekiwac po kilka dni.

Wedtug notowan w dzienniku ,Rzeczpospolita” w segmencie gazu w butlach 11 kg w roku
2014 zaobserwowano spadek sredniomiesiecznych cen detalicznych o 7%, a srednioroczna
cena wyniosta prawie 52,08 PLN za 1 sztuke butli. W styczniu 2014 roku ceny oscylowaty
w przedziale 52,17 PLN/szt. Na poczatku miesigca ceny wynosity do 51,57 PLN za 1 sztuke,
przy czym najnizszy raportowany poziom ceny detalicznej wynosit 48,50 PLN/szt. a najwyzszy
52,91 PLN/szt. Pod koniec pierwszego kwartatu 2014 roku cena za 1 butle z gazem wyniosta
51,23 PLN przy najwyzszym raportowanym poziomie 51,7 PLN/szt. W czerwcu odnotowano
Sredniomiesieczne ceny detaliczne na poziomie 51,36 PLN/szt., we wrzesniu 52,05 PLN/szt.,
a w czwartym kwartale ceny miescity sie w przedziale od 52,8 do 53,57 PLN/szt. przy sred-
niomiesiecznych cenach detalicznych 1 sztuki butli na poziomie 53,10 PLN.



Zmiany strukturalne na rynku, brak jednolitej na przestrzeni roku ciggtosci w raportowaniu
cen detalicznych oraz sam sposob raportowania cen detalicznych przez poszczegdlne firmy
powoduje, ze do prezentowanych danych nalezy podchodzi¢ z duzg ostroznoscig. Zada-
niem tak organizacji jak i wyspecjalizowanych portali branzowych winno by¢ dopracowanie
nowej metodologii zbierania i publikacji danych o srednich krajowych cenach detalicznych butli
Zz gazem o pojemnosci 11 kg w sposdb umozliwiajgcy petng analize tendencji cenowych
w tym sektorze rynku gazu ptynnego LPG.

Sposob dystrybucji gazu w butlach, w tym wiele ogniw posrednich w systemie logistycznym
powoduje, ze trudno zaobserwowac zmiany i tendencje cen u ostatecznych odbiorcow.

Nie ulega watpliwosci, ze zmiany cen zaopatrzeniowych znajduja swoje odzwierciedle-
nie takze w cenach gazu do butli. Amplituda wahan cenowych jest zdecydowanie mniejsza
w sektorze butli i wynika z pewnego rodzaju opdznienia w zmianie cen detalicznych bedacych
skutkiem zmian cen hurtowych gazu. Okres dostawy od producenta/firmy napetniajgcej butle
jest tez zdecydowanie dtuzszy niz w sektorze autogazu. Wszyscy uczestnicy rynku biorg tez
pod uwage inny cykl rotacji produktu u ostatecznego odbiorcy. Klient autogazowy jest przy-
zwyczajony do czestych zmian cen detalicznych. Ostateczny klient korzystajgcy z butli z ga-
zem wykazuje zdecydowanie mniejsze zaangazowanie w sledzenie zmian rynkowych i rzadziej
zmienia swojego dostawce produktu niz kierowca pojazdu samochodowego.

Wedtug notowan ,Rzeczpospolitej”, srednioroczna cena netto propanu do instalacji grzew-
czych wyniosta w roku 2014 3,18 PLN/I, podczas gdy w roku 2013 byto to 3,07 PLN/I. Ozna-
czato to wzrost notowan o 9,6%. Wskazany poziom Sredniorocznej ceny propanu do instalacji
grzewczych jest pewnego rodzaju zaskoczeniem z uwagi na znaczne spadki cen hurtowych
w czwartym kwartale 2014 roku. Nalezy jednak pamietac¢, ze trzy kwartaty ubiegtego roku
odznaczaly sie stosunkowo wysokim poziomem cen, co w ujeciu statystycznym spowodowa-
to wyzszy poziom ceny Sredniorocznej, podobnie jak to miato miejsce w odniesieniu do cen
detalicznych autogazu, gdzie srednioroczna cena detaliczna autogazu byta wyzsza o 1,9%
w stosunku do roku poprzedniego.

W maju i w czerwcu ubiegtego roku ceny propanu oscylowaty w granicach 3,10 - 3,13 PLN
netto za litr, ale okres wrzesnia i pazdziernika to notowania rzedu 3,22 - 3,26 PLN/I. W drugiej
potowie grudnia zaobserwowano spadki 0 4 - 6 groszy na litrze, co mogto by¢ zapowiedzig
korekty cenowej w styczniu 2015 roku.
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WYBRANE PROBLEMY BRANZY LPG
W POLSCE

W 2014 roku miato miejsce wiele istotnych zmian regulacji prawnych, ktdére z pewnoscia bedg
miaty wptyw na funkcjonowanie catego rynku LPG w najblizszych czasie. Ponizej przedstawia-
my niektdre z tych zagadnien.

Zapasy obowiazkowe

Po kilku latach przygotowan, prace nad uchwaleniem ustawy o zapasach nabraty niespoty-
kanego wczesniej przyspieszenia w marcu i kwietniu 2014 roku. Koniecznos¢ implementaciji
Dyrektywy Europejskiej (termin mingt z konncem 2012 roku) oraz sytuacja na Ukrainie miaty
niewatpliwie wptyw na tempo procedowania tej ustawy, jak rowniez na przyjmowane przez
Sejm rozwigzania.

Zmiany dotyczyty m.in. rozwigzan systemowych odnosnie sposobu obliczania wielkosci za-
paséw w skali kraju, rezygnacji z budzetowego dofinansowania zapasow interwencyjnych,
jak réwniez innego roztozenia ponoszonych kosztow systemu zapasow. W projekcie ustawy
wprowadzono dwie maksymalne stawki optaty zapasowej tj. za tone ekwiwalentu ropy nafto-
wej oraz za tone gazu ptynnego w wysokosci odpowiednio 90 PLN/t i 160 PLN/t. Obowigzek
uiszczania optaty zapasowej ma powstawac u producentow z dniem wyprodukowania paliwa,
a u handlowcdéw z dniem przywozu paliwa.

Przyjeto rowniez dwa rézne harmonogramy tworzenia tzw. zapasow agencyjnych. Docelowo
branza LPG ma utrzymywac zapasy obowigzkowe w wysokosci 30 dni, a Agencja ma stopnio-
wo utworzy¢ zapasy interwencyjne w wysokosci 60 dni sredniego dziennego przywozu net-
to ekwiwalentu ropy naftowej. W trakcie prac legislacyjnych strona rzgdowa podkreslata, ze
branza LPG straci czes¢ z dotychczas posiadanych przywilejow. Strona rzgdowa wskazywata
na ewentualng koniecznos¢ obciazenia innych segmentdéw w przypadku rezygnacji ze wzrostu
obcigzen LPG czy tez na znaczenie LPG na rynku paliw trakcyjnych.

Szereg wczesniej podnoszonych przez branze argumentow, aby nie zwiekszac obcigzen dla
LPG, w tym przyktady rozwigzan europejskich, nie zostat uwzgledniony przez ustawodawce.

Tematem zajmowata sie Nadzwyczajna Sejmowa Komisja ds. Energetyki, ktdra tylko w marcu
odbyta cztery posiedzenia. W koricowym etapie prac pojawita sie koncepcja uzupetnienia tej
nowelizacji 0 zmiany w prawie energetycznym, w tym o nowych wymogach koncesyjnych wraz z
postulatem koniecznosci sktadania kaucji gwarancyjnej w wysokosci 10 min zt. Ostatecznie po
protestach branzy, tematem koncesji w dniu 15 kwietnia 2014 r. zajmowata sie Rada Ministréw.
Postanowiono wytaczy¢ LPG z obowigzku sktadania kauciji.

W dniu 30 maja 2014 r. Sejm RP przyjat nowelizacje ustawy o zapasach. Po podpisaniu przez
Prezydenta RP — ustawa o zmianie ustawy o zapasach ropy naftowej, produktéw naftowych
i gazu ziemnego oraz zasadach postepowania w sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa
paliwowego panstwa i zaktdcen na rynku naftowym oraz niektorych innych ustaw, zostata



ogtoszona w dniu 7 lipca 2014 r. w Dzienniku Ustaw RP (poz. 900). Zapisy ustawy weszty
w zycie z dniem 22 lipca 2014 r. Zgodnie z art. 5 ustawy - firmy, ktére chciaty prowadzi¢ obrot
z zagranicg miaty czas do 22 wrzesnia 2014 r. na ztozenie do Urzedu Regulacji Energetyki
wniosku 0 nowg koncesije.

Zgodnie z ustawag, Agencja Rezerw Materiatowych (dalej ARM) przejmuje czes¢ obcigzen
zwigzanych z organizacjg systemu zapasow interwencyjnych (utrzymywanie i biezace zarzg-
dzanie tymi zapasami).

W czwartym kwartale 2014 r. podjeto wiele dziatan w celu minimalizacji wysokosci stawki
optaty zapasowej oraz brano udziat w pracach, powotanegj przy Prezesie ARM, Rady Konsul-
tacyjnej ds. Zapasow Interwencyjnych nt. ustalenia wysokosci stawki optaty zapasowej.

Wedtug Ministerstwa Gospodarki ustalenie odpowiednich stawek opfat zapasowych ma na
celu zapewnienie odpowiedniego poziomu srodkdw na finansowanie zapasdw agencyjnych
bedgcych czescig sktadowg systemu zapasow interwencyjnych ropy naftowej i paliw.

Do obliczen stawki na 2015 r. Ministerstwo Gospodarki przyjeto notowania ropy naftowej
na poziomie 90 USD za barytke oraz kurs za dolara na poziomie 3,40 PLN. Wedtug Oceny
Skutkow Regulacji (OSR) zatozono, ze w przypadku zwiekszenia lub zmniejszenia potrzeb
finansowych Agencji w zakresie obowigzkdw zwigzanych z zapasami agencyjnymi, Minister
Gospodarki bedzie reagowat poprzez nowelizacje rozporzadzenia.

Wedtug OSR rozporzgdzenie ma oddziatywac¢ na blisko 150 podmiotéw z branzy paliwowe;j,
a sektor duzych przedsiebiorstw (paliwa tradycyjne) w 2015 r. ma uisci¢ optate zapasowg
w wysokosci 620 min PLN, zas sektor LPG 190 mIn PLN. W 2016 roku ma to by¢ 1 290 min
PLN w paliwach tradycyjnych, a za LPG 145 min PLN. tgcznie branza paliwowa w trakcie
zmiany systemu ma uisci¢ optaty zapasowe w wysokosci 4 625 min PLN, a branza LPG 910
min PLN. W tymze OSR okreslono rowniez, ze rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domo-
we w roku 2015 zostang obcigzeni 5 groszami za kazdy litr kupionego gazu.

16 grudnia 2014 r. ukazaty sie 3 rozporzadzenia Ministra Gospodarki w sprawie okreslenia
stawek optaty zapasowej oraz rozporzgdzenia w sprawie szczegdtowego wykazu surowcow
objetych systemem zapasdw. Ostatecznie od 1 stycznia 2015 r. stawka wynosi 99,00 PLN
za tone wyprodukowanego/przywiezionego gazu ptynnego LPG, podczas gdy dla innych pa-
liw 43 PLN/t ekwiwalentu ropy naftowej. Dotychczasowy obowigzek 30 dni dla LPG (w tym
mozliwos¢ optaty biletowej) pozostat bez zmian. Oznacza to, ze wszyscy konsumenci LPG
w roku 2015 zaptaca o 5 groszy wiecej plus podatek VAT od kazdego litra. Firmy z branzy w
zaden sposob nie sg wstanie pokry¢ tego obcigzenia, co wynika m.in. z bilanséw i rachunkéw
wynikoéw tych firm.

Wedtug zapowiedzi Ministerstwa Gospodarki po zmianie catego systemu ma nastgpi¢ zrow-
nanie stawek optaty. Ministerstwo informowato tez, ze zgodnie z ustawag koszty tworzenia
zapasow agencyjnych na poczet LPG majg by¢ liczone odrebnie i nie ma mozliwosci subsy-
diowania przez LPG innych paliw.
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> A. Akcyza - projekt Dyrektywy Europejskiej — wycofany

Zgodnie z komunikatem z dnia 16 grudnia 2014 r. z prac Komisji Europejskiej zostat wycofany
projekt European Tax Directive. Dla przypomnienia — pierwotna propozycja stawki akcyzowe;
na gaz do napedu wynosita minimum 500 €/t. Powodem takiej decyzji jest m.in. brak wspol-
nego stanowiska parnstw cztonkowskich. Podjecie tej decyzji ma bardzo duze znaczenie dla
sektora autogazu w catej Unii Europejskie;.

> B. Akcyza i optata paliwowa 2015-2019: +/-25 PLN/1000 kg LPG corocznie

W dniu 12 czerwca br. do Sejmu wptynat rzgdowy projekt ustawy o zmianie ustawy o autostra-
dach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym, ustawy o Funduszu Kolejowym oraz
ustawy o podatku akcyzowym.

Projekt dotyczyt podwyzszenia optaty paliwowej w celu zapewnienia dodatkowych wptywow
Funduszu Kolejowego. Rownoczesnie zaproponowano obnizenie stawek podatku akcyzo-
wego od paliw silnikowych, objecie catej optaty paliwowe] zabezpieczeniem akcyzowym,
co oznacza kolejny wzrost kosztow dla firm z branzy paliwowe;.

Wedtug uzasadnienia przygotowanego przez Ministerstwo Finansow, ,w tych sytuacjach ob-
jecie opfaty paliwowej zabezpieczeniem akcyzowym spowoduje koniecznosé podwyzszenia
jego poziomu w przypadku: benzyn silnikowych o ok. 6,6%, olejow napedowych o ok. 21,7%
oraz gazu o ok. 19%, co moze w niewielkim stopniu zwigkszy¢ koszty jego obstugi.”

Po pracach legislacyjnych w dniu 1 stycznia 2015 r. weszta w zycie ustawa z dnia 23 pazdzier-
nika 2014 r. o zmianie ustawy o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym,
ustawy o Funduszu Kolejowym oraz ustawy o podatku akcyzowym.

Zgodnie z jej zapisami w latach 2015 - 2019 stawki opfaty paliwowej bedg podwyzszane od-
powiednio corocznie o0 25 zt za 1000 | lub 25 zt za 1000 kg, natomiast stawki akcyzy na paliwa
silnikowe bedg obnizane odpowiednio o 25 zt za 1000 | lub 25 zt za 1000 kg.

Od 1 stycznia 2015 roku stawka akcyzy dla gazu LPG przeznaczonego do napedu silnikow
spalinowych wynosi 670 PLN/1000 kilograméw. Z kolei stawka optaty paliwowej dla tego gazu
od 1 stycznia 2015 r. wynosi 159,71 PLN/1000 kg.

Przepisy okreslajgce te wysokosci znajdujg sie w obwieszczeniu Ministra Finansow z dnia
2 grudnia 2014 r. w sprawie stawek akcyzy na paliwa silnikowe obowigzujgcych w roku 2015
(M.P. poz. 1148) oraz w obwieszczeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 grudnia
2014 r. w sprawie wysokosci stawki optaty paliwowej na rok 2015 (M.P. poz. 1195).

> C. Akcyza - zatozenia do ustawy.

Ministerstwo Finanséw w dniu 20 sieprnia 2014 r. opublikowato projekt zatozen projektu ustawy
0 zmianie ustawy o podatku akcyzowym oraz niektorych innych ustaw.

Zgodnie z deklaracjg Ministerstwa projekt ma na celu uproszczenie przepiséw w zakresie
podatku akcyzowego oraz zniesienie lub ograniczenie niektorych ucigzliwych i zbednych



obowigzkow administracyjnych, ktére dotycza podmiotdéw prowadzgcych dziatalnos¢ gospo-
darcza w zakresie wyrobow akcyzowych i samochoddéw osobowych. Projekt dotyczy spraw
formalnych, a nie wysokosci stawek. Zatozenia zostaty przyjete przez Rade Ministrow w dniu
18 listopada 2014 r.

Optaty za czynnosci ustug dozorowych

W dniu 27 maja 2014 r. Trybunat Konstytucyjny wydat wyrok (sygn. akt P 51/13), uznajgcy
za niekonstytucyjne przepisy § 2 ust. 1, 2 i 4 rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 26
listopada 2010 r. w sprawie wysokosci optat za czynnosci jednostek dozoru technicznego.
Trybunat Konstytucyjny uznat, ze ustanawiajac optate roczng, minister przekroczyt upowaznie-
nie wynikajace z art. 34 ustawy o dozorze technicznym (t. jedn. Dz. U. z 2013 r. poz. 963 ze
zm.) § 2 ust. 1, 2 i 4 rozporzadzenia stracity moc obowigzujgca z dniem 30 listopada 2014 r..

Z uwagi na koniecznos¢ wprowadzenia stosownych zmian w przepisach przez resort gospo-
darki w terminie do 30 listopada 2014 r., Polska Organizacja Gazu Plynnego wystapita do
Wicepremiera, Ministra Gospodarki z propozycjami rozwigzan systemowych projektu zmiany
ustawy o dozorze technicznym, widzac potrzebe i szanse na kompleksowe uregulowanie ca-
tego szeregu kwestii zwigzanych z udoskonaleniem i usprawnieniem czynnosci dozoru tech-
nicznego w naszym Kraju.

Kopie propozycji zatozen do ustawy skierowano rowniez do Ministerstwa Infrastruktury i Roz-
woju z uwagi na fakt, ze ustawa o dozorze reguluje rowniez kwestie dozoru znajdujgcego sie
w gestii tego resortu (Transportowy Dozér Techniczny). Przygotowano zatozenia do projektu
ustawy o zmianie ustawy o dozorze technicznym. Podstawowym zatozeniem projektu jest
otwarcie rynku dozoru technicznego na podmioty zewnetrzne. Woéwczas przedsiebiorca miat-
by mozliwos¢ swobodnego wyboru do przeprowadzenia czesci czynnosci dozoru techniczne-
go w jednostce innej niz Urzad Dozoru Technicznego (dalej UDT).

Podmioty zewnetrzne dokonywatyby czynnosci zwigzane z przeprowadzaniem okresowych
i doraznych badan technicznych oraz sprawdzaniem zaswiadczen kwalifikacyjnych osob
obstugujacych i konserwujgcych urzgadzenia techniczne, natomiast pozostate uprawnienia
w zakresie kontroli pozostatyby w gestii UDT. Jednostki zewnetrzne mogtyby funkcjonowac
jedynie na podstawie upowaznienia Prezesa UDT, wydawanego po spetnieniu okreslonych
warunkdw, m.in. podmioty te beda musiaty posiada¢ wdrozong wtasciwg technologie ba-
dan, urzgdzenia zapewniajgce przeprowadzenie badania urzadzenia, zatrudnia¢ pracownikdw
o odpowiednich kwalifikacjach, a takze mie¢ mozliwos¢ przeprowadzania badan we wita-
snym laboratorium lub laboratorium uznanym przez organ witasciwej jednostki dozoru
technicznego.

UDT miatby za zadanie przeprowadzac szkolenia pracownikow zewnetrznych jednostek dozo-
ru technicznego oraz monitorowac dziatalnos¢ tychze podmiotéw. Waznym aspektem zmian
bytoby wprowadzenie obowigzku posiadania przez zewnetrzne jednostki dozoru techniczne-
go ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w zwigzku z prowadzong
dziatalnoscia. Postulowane zmiany lezg przede wszystkim w interesie przedsigbiorcow.

Analizy, na ktérych sformutowano w/w propozycje, oparto na wieloletniej obserwacji zastoso-
wan i sposobu funkcjonowania systemu dozoru technicznego w innych krajach europejskich,
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szczegolnie w Niemczech, gdzie w zakresie dozoru technicznego zbiornikdw cisnieniowych
akredytacje do czynnosci dozoru technicznego posiada wiele instytucji (m.in.: TUV-vy, GTU
czy DEKRA) oraz inne europejskie instytucje akredytowane w Niemczech. W Polsce w zakre-
sie dozoru technicznego zbiornikdw cisnieniowych w procesie eksploatacji mamy wytgcznosc

Swiadczenia ustug przez jednostki panstwowe.

W potowie pazdziernika rozpoczat sie proces konsultacji miedzyresortowych nad nowym pro-
jektem Ministra Gospodarki zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie optat za czynnosci jed-
nostek dozoru technicznego. POGP i wiele innych firm oraz organizacji branzowych zgtosity
szereg uwag, co do zmiany wysokosci stawek za poszczegdlne czynnosci dozorowe, jak i do
sposobu ich naliczania.

W wyniku dwoch konferencji uzgodnieniowych w Ministerstwie Gospodarki uwzglednio-
no czesciowo uwagi organizacji branzowych takie jak: zmniejszenie stawki godzinowej
w stosunku do pierwotnej propozycji, czy tez powrét do stawki godzinowej przy badaniu butli
zamiast optaty od sztuki. Dokonano tez czesciowej korekty stawek za czynnosci dozorowe
przy badaniu zbiornikéw. Nie ulegty zmianie zagadnienia systemowe, jak rowniez nie zostat
rozwigzany problem dotychczas poniesionych optat rocznych.

W dniu 28 listopada 2014 roku pojawito sie w Dzienniku Ustaw Rozporzadzenie Ministra
Gospodarki zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wysokosci optat za czynnosci jednostek
dozoru technicznego, ktére zaczeto obowigzywac od 1 grudnia 2014 r.

BLEVE - TDT, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju

W dniu 16 wrzesnia 2014 r. w Genewie odbyto sie spotkanie grupy RID/ADR, na ktérym pla-
nowano gtosowanie w sprawie dodatkowej powtoki termicznej, jako niezbednego wymogu
dla cystern kolejowych i drogowych, ktérymi transportowane sg towary niebezpieczne, w tym
LPG.

Jako POGP wystosowaliSmy pismo do polskich reprezentantow tej grupy podkreslajac,
ze podejmowanie decyzji na takim etapie posiadanej wiedzy, na temat zasadnosci stosowania
dodatkowych powtok, jest zdecydowanie przedwczesne oraz, ze konsekwencje ich stosowa-
nia nie sg do konca znane.

Dlatego tez staliSmy na stanowisku, iz podczas spotkania w Genewie grup RID/ADR gtosowa-
nie w sprawie tego rozwigzania nie powinno zostac¢ przeprowadzone. Zbyt wiele jest jeszcze
kwestii wymagajagcych wyjasnienia, szczegdlnie pod katem oddziatywania na srodowisko, jak
rowniez jako potencjalnego zrodta, majgcego minimalizowac ryzyko zagrozenia wybuchem
w transporcie. Dodatkowo w materiatach do gtosowania nie precyzowano ani rodzaju cystern,
ani tez nie okreslono listy towardéw niebezpiecznych. Koniecznos¢ montowania dodatkowych
powtok w cysternach uderzytaby w branze LPG w Polsce, co w konsekwencji odbitoby sie na
catym rynku paliwowym, na koncowym konsumencie koriczac. Nasze stanowisko w tej spra-
wie byfo i jest zbiezne ze stanowiskiem Europejskiej Organizacji Gazu Ptynnego (AEGPL), jak
rowniez z organizacjami LPG w innych krajach UE. Ostatecznie sprawa nie zostata rozstrzy-
gnieta do chwili obecnej.



VAT odwrdécony

Rzad przyjat 19 sierpnia 2014 r. zatozenia projektu nowelizacji ustawy o VAT, ktory rozszerza
stosowanie mechanizmu odwrdconego VAT i podnosi wysokos$¢ kaucji gwarancyjnej w przy-
padku handlu paliwami.

W przypadku mechanizmu odwréconego VAT, odprowadzenie tego podatku do urzedu skar-
bowego cigzy na kupujacym, a nie na sprzedajgcym towar. Zdaniem resortu finansow takie
rozwigzanie skutecznie przeciwdziata naduzyciom w rozliczeniu VAT. Projekt rozszerza takze
listy tzw. towarow wrazliwych, ktérych handel podlega odpowiedzialnosci solidarnej, co ozna-
cza, ze kupujagcy odpowiada za zobowigzania podatkowe VAT sprzedawcy. W zatozeniach
projektu jest tez podwyzszenie wysokosci kaucji gwarancyjnej w przypadku dostaw paliw
minimalnej z 200 tys. zt do 1 min PLN, a maksymalnej z 3 do 10 min PLN. 101. Wedtug Mini-
sterstwa Finansow rozwigzanie to ma ograniczy¢ naduzycia w rozliczaniu VAT, a tym samym
powinno zapewnic lepsza ochroneg interesdw budzetu panstwa i uczciwych podatnikow.

Koncesje URE

Jak wspomniano wczesniej, 22 lipca 2014 r. weszty w zycie przepisy ustawy z dnia 30 maja
2014 r. o zmianie ustawy o zapasach ropy naftowej, produktéw naftowych i gazu ziemnego
oraz zasadach postepowania w sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa paliwowego panstwa
i zaktocen na rynku naftowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2014 r., poz. 900). Prze-
pisy te wprowadzity m.in. nowy rodzaj koncesji na obroét paliwami ciektymi z zagranicg (OPZ).

Jakos$¢é autogazu

Od 2007 roku obowigzuje w Polsce ustawa o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw, zezwalajgca na przeprowadzanie kontroli w catym procesie dystrybuciji paliw i obejmu-
jaca — poza olejem napedowym i benzyng - takze gaz LPG i biopaliwa. Kontrole te przepro-
wadzane sg w dwdch niezaleznych czesciach. W czesci tzw. europejskiej, ktérej celem jest
monitorowanie paliw pod wzgledem statystycznym, stacje do kontroli wybierane sg losowo,
a w czesci krajowej, probki pobiera sie z miejsc, na ktére skarzyli sie klienci, bgdz dla ktérych
stwierdzono nieprawidtowosci w poprzednich latach lub tez zostaty one wytypowane przez
organy scigania.

Analizujgc opublikowane przez UOKIK wyniki badan kontroli przeprowadzonych losowo od
roku 2008 do roku 2014 dla trzech rodzajow paliw (benzyny, LPG i ON) mozna zaobserwo-
wac wyrazny spadek ilosci probek gazu LPG niespetniajgcych wymagan jakosciowych — od-
setek ten wynosit w roku 2008 5,8%, podczas gdy w roku 2013 - 2,3%, a w 2014 - 0,98%.
Na podstawie tej analizy widac¢ rowniez wyraznie, ze odsetek ten jest takze nizszy niz dla ben-
zyn, choc¢ wyniki dla obu tych paliw na przestrzeni czasu sg do siebie zblizone (2,78% préobek
nie spetniato wymagan w roku 2013 i 1,89% w roku 2014). Z kolei poréwnujac wyniki dla LPG
z wynikami opublikowanymi dla prébek oleju napedowego - réznice te sg znaczace: w roku
2014 zakwestionowano 6,45% przebadanych probek ON, a rok wczesniej 5,42%.
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Swiatowy i europejski rynek gazu ptynnego LPG
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W roku 2013 na Swiecie wyprodukowano tgcznie okoto 280 miliondw ton gazu skroplonego
LPG, co oznaczato wzrost 0 2,3% w stosunku do roku 2012, podczas gdy konsumpcja osig-
gnefa poziom ponad 265,3 min ton (wzrost 0 2,8% r/r). W skali Swiatowej, tak jak rok wczesniegj,
utrzymata sie wiec nadwyzka produkcji nad konsumpcja w wysokosci okoto 15 milionow ton.
Kontynuacja tendencji wzrostowej konsumpciji tego produktu dla wszystkich firm zajmujgcych
sie LPG stanowita przestanki do dalszych inwestycji w infrastrukture techniczng jak i logistyczna.

Na wykresach nr 18 i nr 19 przedstawiono najwiekszych producentow gazu LPG na swiecie
oraz w Europie w roku 2013. W poréwnaniu do roku poprzedniego nie odnotowano nowych
panstw w zestawieniach, jakkolwiek wystgpity zmiany wielkosci produkcji, konsumpcji oraz
w rankingach zajmowanych miejsc.

Nadal najwiekszym producentem i jednoczesnie konsumentem LPG w skali swiatowej pozo-
stajg Stany Zjednoczone, gdzie odnotowano wzrost produkcji o prawie 5 min ton (8,6% r/r).
Nowe metody pozyskiwania gazu pozwolity na zmiane struktury tj. produkcja byta wieksza od
konsumpciji o0 prawie 7 miliondw ton — wyniosta 59,4 min ton, co stanowito 21,3% globalne;
produkcji na swiecie.

Stany Zjednoczone, Arabia Saudyjska i Chiny produkuija tgcznie 38,9% catosci wolumenu, przy
czym dwa pierwsze kraje sg znaczacymi eksporterami, a Stany Zjednoczone i Chiny importuja
ponad 4 min ton gazu rocznie.
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Znaczgco zmienita sie tez sytuacja Chin, ktore staty sie drugim producentem na Swie-
cie na skutek wzrostu produkcji o 3 min ton przy jednoczesnym spadku produkcji
w Arabii Saudyjskiej o tg samg wielkos¢. Dziesieciu najwiekszych producentéw Swiatowych,
uwidocznionych na wykresie, wyprodukowato dwie trzecie globalnej ilosci LPG, podczas gdy
dziesieC lat temu ta sama dziesigtka panstw produkowata 58,8% globalnej ilosci LPG.

W ciggu ostatnich dziesieciu lat produkcja globalna wzrosta z 213,9 min ton do aktualnego
poziomu 280 min ton. Do wzrostu przyczynity sie przed wszystkim takie kraje jak: Stany Zjed-
noczone (wzrost 0 33%), Chiny z podwodjna wielkoscig produkciji oraz Katar, w ktérym poziom
produkcji zwiekszyt sie ponad szesciokrotnie z 1,8 min do 12 min ton. O niecaty milion ton
zwiekszyta sie produkcja w Kanadzie, a o 600 tys. ton w Algierii. W tym czasie nastgpit wzrost
produkcji w Kazachstanie z 1 min ton do 2,2 mIn ton oraz w Rosji 0 5,7 mIn ton w roku 2013
w stosunku do roku 2003.

Z polskiego punktu widzenia istotny jest przyrost produkcji w Rosji w samym tylko 2013 roku
0 635 tys. ton r/r, podczas gdy konsumpcja wzrosta tylko o 217 tys. ton. W roku 2013 Rosja
przeznaczyta na eksport 5,1 min ton produktu, z czego co pigta tona dotarta do naszego kraju.

Swiatowy rynek handlu LPG jest w fazie zasadniczych zmian w kierunkach dostaw. tacznie
eksport tego produktu w roku 2013 wynosit 94,6 min ton, co oznaczato wzrost o ponad 10
mIn ton w skali roku. Dostawy gazu uzyskanego podczas wydobycia gazu tupkowego sprawi-
ty, ze eksport ze Standw Zjednoczonych w wysokosci ponad 11 min ton (11,7% globalnego
eksportu), miat znaczacy wptyw na swiatowy rynek LPG. Jednoczesnie kraj ten stat sie naj-
wiekszym eksporterem na Swiecie wyprzedzajgc Katar, dotychczasowego lidera z eksportem
rzedu 11 min ton (11,6% globalnego eksportu), Zjednoczone Emiraty Arabskie z eksportem
9,8 miIn ton, Algieria 7,4 min ton, Arabia Saudyjska 7,2 mIn ton — to czotéwka najwiekszych
Swiatowych eksporterow LPG. Udziat tych panstw wraz z Katarem i Stanami Zjednoczonymi
wynosi 49,1% catego wolumenu eksportu.

W Rosji odnotowano wzrost eksportu do rekordowego poziomu 5,1 min ton, co jest
m.in. rezultatem uruchomienia nowego terminalu w Ust-Luga na Morzu Battyckim latem
2013 roku. Japonia, do ktdrej dostarczono 11,6 min ton, pozostaje najwiekszym swiatowym
importerem produktu. Udziat importu do tego kraju stanowit 13,9% globalnego importu
w wysokosci 83,5 minton. W gronie znaczacychimporterdw znajduja sie rowniez Indie 7,4 %,
Korea Potudniowa 6,8%, Chiny 5% oraz Turcja 3,7%. Duzymi importerami sg rowniez Stany
Zjednoczone z importem w wysokosci 4,4 min ton (5,2% globalnego importu) oraz Holandia
z 4 min ton (4,8%). W przypadku tych panstw jest to efekt specyficznej sytuacji, w tym
posiadanej infrastruktury do tranzytu produktu czy tez decyzji wytgcznie biznesowych
zwigzanych z optymalizacjg dostaw. Importerzy azjatyccy, z uwagi na dostawy ze Sta-
now Zjednoczonych, uzyskali mozliwos¢ wiekszej dywersyfikacji zaopatrzenia i nie musza
juz polegac¢ wytacznie na dostawach z regionu Bliskiego Wschodu, jak to miato miejsce
w ostatnich latach.

Najwiekszym producentem LPG w Europie pozostaje nadal Norwegia, w ktorej tacznie wypro-
dukowano 7,6 min ton, z czego 4,3 min ton zostato wyeksportowane. Drugie miejsce przypa-
dto Wielkiej Brytanii, gdzie poziom produkcji LPG w 2013 spadt o 14,1% i osiagnat wielkos¢
3,3 mIn ton. Praktycznie niezmieniona byta wielkos¢ produkcji w Niemczech (2,6 min ton),
Holandii (1,6 mIn ton), Hiszpanii (1,4 min ton) oraz we Francji (1,2 min ton) i Turcji (0,7 min ton).



We Wioszech zaobserwowano spadek o 11,1% do poziomu 2,2 min ton oraz w Rumunii
0 16,4% do poziomu 0,6 min ton.

Podobnie jak w latach ubiegtych, w Europie prawie dwie trzecie produktu pochodzi z proce-
sow rafineryjnych, a pozostata czes¢ z wydobycia naturalnego. Zupetnie odwrotnie przed-
stawia sie sytuacja w skali Swiatowej. Najwiekszym eksporterem europejskim jest Norwegia,
w ktorej az 983% produkcji jest pochodzenia naturalnego. Znaczacym eksporterem jest row-
niez Wielka Brytania (1,2 mIn ton) oraz Holandia (1,4 min ton).

Francja, Wtochy, Niemcy, Belgia, Holandia dysponuja krajowym produktem wytgcznie z proce-
sow rafineryjnych, a popyt wewnetrzny oraz produkt na eksport uzupetniany jest dostawami
importowymi o réznym zrédle pochodzenia.

Czotowych konsumentow na Swiecie i w Europie przedstawiono na wykresach nr 20 i nr 21.

W Chinach, ktdre utrzymaty pozycje Swiatowego wicelidera jesli chodzi o konsumpcje, odno-
towano wzrost 0 15,7% r/r.

Do czotowej dziesigtki konsumentow powrdcita Brazylia, a w Tajlandii odnotowano wzrost
konsumpcji o 11,3% r/r, co spowodowato, ze kraj ten jest na osSmym miejscu na swiecie jesli
chodzi o wielkos¢ rocznej konsumpcji LPG.

Dziesieciu najwiekszych konsumentow zuzywa dwie trzecie swiatowej konsumpcji LPG, z czego
pie¢ panstw tj. Stany Zjednoczone, Chiny, Arabia Saudyjska, Japonia, Indie tgcznie ponad 49%.

Poréwnujac rankingi czotowych producentow i konsumentow $wiatowych zauwaza sie,
ze tylko takie kraje jak Stany Zjednoczone, Chiny, Arabia Saudyjska, Rosja i Kanada wystepuja
w obu zestawieniach.
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W Europie najwiekszymi konsumentami produktu jest Turcja 3,7 min ton oraz Wtochy 3,6 min
ton, a nastepnie grupa panstw z poziomem konsumpcji rzedu 3,0 - 3,3 mIn ton tj, Francja,
Niemcy i Holandia. Szdsta w Europie pod wzgledem wielkosci konsumpciji jest Wielka Brytania
2,6 min ton, a siodme miejsce zajmuje Polska 2,2 min ton.

Strukture konsumpcji na swiecie oraz w Europie w podziale na poszczegolne sektory przed-
stawiaja wykresy nr 22 i nr 23.

Struktura konsumpcji na Swiecie ulegta niewielkim zmianom. Nadal najwiecej gazu zuzy-
wa sie na potrzeby komunalne 45,5 %, nastepnie na potrzeby rafineryjno - petrochemicz-
ne 31,8%, (w tym wytgcznie na potrzeby petrochemiczne 25,1%), do celow przemystowych
11,4%, a w sektorze autogazu 9,7%. W pordwnaniu do roku poprzedniego nie zmienita
sie konsumpcja w sektorze komunalnym, a niewielkie wzrosty zaobserwowano w zuzyciu
gazu dla potrzeb przemystowych, transportowych oraz do celéw rolniczych. Spadto zuzycie
gazu do celdow rafineryjnych i petrochemicznych. Analizujgc regionalne struktury konsump-
cji zauwaza sie, ze w skali globalnej najwiecej gazu konsumuje sie w sektorze komunalnym
w regionie Azji i Pacyfiku 45%, w rolnictwie w Ameryce Pdtnocnej 63%, w przemysle
w Azji i Pacyfiku 57%, w rafineriach w Ameryce Pdtnocnej 59%, a autogaz to dominacja Azji
i Pacyfiku 37% oraz Europy i Euroazji 30%. W miare rownomierne zuzycie w poszczegolnych
regionach wystepuje w odniesieniu do sektora chemicznego, gdzie w Ameryce Pdétnocnej
zuzywa sie 38%, na Bliskim Wschodzie 27%, a w Europie i Euroazji 20% catej Swiatowej kon-
sumpcji w tym sektorze.

Sektor petrochemiczny jest sektorem, w ktéorym mozna spodziewac sie najwiekszych zmian
Z uwagi na zainteresowanie gazem ziemnym (LNG) i jego mozliwych zastosowaniach w pro-
cesach przetwodrstwa chemicznego. W tym sektorze Stany Zjednoczone i Arabia Saudyjska
zuzywajg razem 40,4 min ton, przy czym tgczne swiatowe zuzycie wynosito 66,6 min ton. Rol-
nictwo w skali swiata konsumuje 4,2 mIn ton, co stanowi 1,6% catosci zuzywanego produktu
i wykazuje tendencje wzrostowa.
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Rynek europejski charakteryzowat sie inng strukturg sektorowa z dominujgcym zuzyciem
w sektorze petrochemicznym 29,8% i autogazu 29,1%. W sektorze komunalnym zuzyto 24 %,
a na zastosowania w przemysle przypadto 12,6% catosci konsumpcji.

Nadal rosnie konsumpcja w sektorze autogazu, a najwiekszych 15 konsumentéw produktu
w tym sektorze na Swiecie przedstawiono na wykresie nr 24.
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24 NAJWIEKSI KONSUMENCI AUTOGAZU NA SWIECIE
W ROKU 2013 (W TYS. TON)

ZRODLO: STATISTICAL REVIEW OF GLOBAL
LP GAS - 2014 ARGUS/WLPGA

Na swiecie zuzywa sie na te cele 25,8 min ton, co oznacza 9,7 % catej konsumpcji LPG. Czo-
towke panstw swiata pod wzgledem wielkosci zuzycia w tym segmencie stanowig takie kraje
jak: Korea Potudniowa, Turcja, Rosja, Polska i Wtochy, przy czym spadki konsumpcji odnoto-
wano w Korei Potudniowej i w Polsce. Optymistycznie brzmig prognozy dla rynku chinskiego,
gdzie sprzedano o 120 tys. ton gazu wiecej niz rok wczesniej. Wydaje sie tez, ze rynek turecki
powoli osigga faze stabilizacji, o czym moze swiadczy¢ sprzedaz wieksza tylko o 32 tys. ton
w stosunku do roku 2012. Niepokojace sygnaty dochodzg z Japonii i Korei Potudniowej, gdzie
odnotowano spadki sprzedazy o 3,4% i 6,9% w skali roku.

Na wykresach nr 25 i nr 26 przedstawiono kraje w ktérych jezdzi najwiecej pojazddéw z insta-
lacja LPG oraz jest najwiecej stacji autogazu. W skali Swiatowej po drogach jezdzi juz 24,9 min
sztuk pojazddéw zasilanych LPG, ktére tankuja to paliwo na 71 tysigcach stacji. W stosunku
do roku 2012 sprzedano o 1,3 min ton gazu wiecej, przybyto 1,4 min sztuk samochoddw oraz
wybudowano 2 654 stacje.

Do wzrostu ilosci stacji przyczynity sie takie kraje jak Stany Zjednoczone (wiecej o 302 szt.),
Turcja (288 szt.), Niemcy (250 szt.) oraz m.in. Wielka Brytania (119 sztuk). Zmalata 0 272 sztu-
ki ilos¢ stacji w Kanadzie oraz o 80 szt. w Polsce. Wzrost ilosci samochoddw spowodowany
byt przed wszystkim montazami w Turcji, Rosji, Polsce, Indiach, we Witoszech, na Ukrainie
ale warto tez odnotowac 40 tys montazy w Grecji, gdzie ilos¢ samochodoéw z instalacjg prze-
kroczyta juz 220 tys. sztuk.
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Na swiecie Sredniorocznie jedna stacja sprzedaje 364 tony gazu, przypada na nig statystycznie
351 samochodow z instalacjg LPG, a jeden samochdod zuzywa 1036 kg gazu. Nalezy zazna-
czyc¢, ze te wielkosci dla poszczegdlnych kontynentdw oraz panstw sa bardzo zréznicowane.
W Korei Potudniowej jedna stacja sprzedaje 2000 ton gazu, obstuguje 1209 samochoddw,
z ktdrych kazdy spala $rednio 1,65 tony gazu w ciggu roku.

W Turcji i Polsce mozemy zaobserwowac ponownie bardzo zblizone dane co do sreniorocz-
nej sprzedazy przez stacje, ilosci obstugiwanych samochodow oraz sredniorocznego zuzycia
autogazu przez samochad.
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W Turcji sredniorocznie stacja sprzedaje 270 ton gazu, obstuguje 390 samochodow, a sa-
mochod zuzywa 693 kg gazu. W Polsce stacja sprzedaje 285 ton gazu, obstuguje 500 samo-
chodow, a jeden samochod zuzywa 571 kg gazu w ciggu roku. Udziat Turcji w globalnej ilosci
samochodoéw wyposazonych w instalacjie LPG wynosi 15,8% wszystkich pojazddéw z LPG,
a Polski odpowiednio 11%.

W Australii jeden samochdd spala sredniorocznie 1,66 tony gazu, w Rosji 1,06 tony, w Mek-
syku 3,6 tony, za to we Wtoszech 788 kg, a w Niemczech jest to okoto 1 tony. W Niemczech
jedna stacja sprzedaje Sredniorocznie 76 ton gazu, podczas gdy we Wtoszech 468 ton.

Absolutnymi liderami w odniesieniu do sredniego rocznego zuzycia LPG na samochdd sg
Chiny, gdzie pojazd samochodowy spala ponad 5,1 tony produktu rocznie, przy czym jedna
stacja sprzedaje srednio 2 354 ton gazu rocznie i obstuguje 454 samochody. Podobnie jest
w Japonii, gdzie jeden samochdd zuzywa Sredniorocznie 4,2 tony gazu, ale stacja sprzedaje
Srednio 646 ton gazu, a tylko 155 samochoddw przypada na jedna stacje.

Analizujgc dane uwidocznione na wykresach mozna tatwo zauwazy¢, ze Turcja jest abso-
lutnym liderem w odniesieniu do ilosci pojazddéw jak i ilosci stacji autogazu, a w wielkosci
konsumpciji ustepuje tylko Korei Potudniowej. Polska rowniez znajduje sie wsrdd czotowych
panstw i to we wszystkich rankingach dotyczacych sektora autogazu.

Optymalng sytuacjg z punktu widzenia prowadzenia biznesu bytoby posiadanie stacji w Chi-
nach lub Korei Potudniowej, samochody powinny zuzywac¢ tyle co w Kanadzie, Chinach
i Japonii, a na jedng stacja powinno przypadac tyle samochoddéw co w Korei. Tak Niemcy
ze Srednioroczng sprzedazg na stacji w wysokosci okoto 76 ton, jak i Stany Zjednoczone ze
Srednioroczng sprzedazag na stacji na poziomie 138 ton (uwzgledniajgc Srednie zuzycie przez
jeden samochod rzedu 0,75 do 1 tony, przy stosunkowo niewielkigj ilosci pojazddéw jak na
potencjat tych panstw) moga by¢ przyktadem na to, ze poza aspektami ekonomicznymi duzg
role odgrywaja ekologiczne zalety LPG.
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W procesie kreowania wysokiego popytu na gaz LPG duzg role odgrywa budowanie dobrego
wizerunku. Zwiekszenie swiadomosci wsrod konsumentow na temat wyjgtkowych cech LPG
moze odbywac sie poprzez promocije i wykorzystanie w sporcie.

Znicz olimpijski

Cocztery latauwaga Swiatazwréconajest w kierunku Igrzysk Olimpijskich. Znicz olimpijski jest jedng
z najwiekszych ikon kultury, nawigzujgcg do mitycznej kradziezy ognia przez Prometeusza. Po raz
pierwszy znicz olimpijski pojawit sie podczas letnich igrzysk w Amsterdamie w 1928 roku. Od 1936
roku (Berlin) jest statym elementem widowiska. Wtedy tez po raz pierwszy zorganizowana zostata
sztafeta z ogniem olimpijskim zapalonym tradycyjnie w Olimpii od promieni stonecznych. Nalezy za-
znaczyc, ze nie wystarcza jedna, nawet najlepiej wykonana pochodnia. W sztafecie wykorzystuje sie
ichtysigce (nawet 10— 151ys.). W konstrukcji panuje dos¢ duza dowolnosc. Wytyczne MKOI mowiag,
ze pochodnia musi zawiera¢ paliwo oraz posiadac system jego dostarczania do ptomienia, powinna
cemu bezpieczenstwo. Pochodnie olimpijskie nie moga by¢ ciezkie. Zazwyczaj ich waga wynosi
od 1,4 do 1,8 kg. Chociaz konstrukcja ulega zmianom, palnik musi zawierac te same podstawo-
we elementy: paliwo w celu utworzenia ptomienia oraz uktad doprowadzania paliwa, aby uzyskac
ptomien z gory. Wczesne pochodnie spalaty wszystko: od prochu do oliwy z oliwek. W niektorych
stosowano mieszanine heksaminy i naftalenu. Substancije nie byty efektywnym zrédtem paliw i cze-
sto byty niebezpieczne. W 1956 roku ramiona biegacza zostaty poparzone kawatkami, ktore spadty
z palnika. W 1972 roku w Monachium po raz pierwszy wykorzystano paliwo ptynne. W 1996
roku paliwem byt propylen, jednak ze wzgledu na wysokg zawarto$¢ wegla pochodnia emito-
wata duzo dymu. W 2000 roku konstruktorzy pochodni olimpijskiej z Sydney zdecydowali sie
wykorzysta¢ bardziej lekkie, tansze i przyjazne dla srodowiska projektowanie — wykorzystano
mieszanine 35% propanu i 65% butanu. Paliwo przechowywane byto w aluminiowym pojem-
niku, znajdujgcym sie w potowie pochodni. Nabdj z gazem wykorzystywany jest do tej pory
w kolejnych igrzyskach olimpijskich. W 2014 roku podczas XXII Zimowych Igrzysk Olimpijskich
w Soczi paliwem w pochodniach byt propan.

Sport balonowy

Wiele firm z branzy LPG wspiera baloniarstwo dostarczajgc paliwo do balonéw — gaz ptynny
LPG. Sprawna organizacja zawoddéw balonowych jest wielowatkowym przedsiewzieciem. Na
sukces imprezy sktada sie wiele czynnikow, a jednym z nich jest sprawne i bezpieczne tanko-
wanie gazem zbiornikdw (butli) balonowych. Poprawna procedura tankowania jest gwarancja
bezpieczenstwa uczestnikow a takze dobrego wizerunku w oczach zawodnikdw i dostawcow
gazu.

Butle z gazem uzywane w sporcie balonowym majg zupetnie inng konstrukcje niz powszechnie
znane butle o pojemnosci 11 kg czy tez butle turystyczne. W wielu przepisach, regulujacych
tg dyscypline sportu, zaleca sie tankowanie butli w obecnosci zatogi balonu. Takie wymogi sa
niezwykle trudne do spetnienia z uwagi na brak mozliwosci z przyczyn formalno - prawnych,
czy tez technicznych.
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24 marca 2012 roku w BirStonas na Litwie Komisja Balonowa Miedzynarodowa Federacji
Lotniczej (FAIl) przyznata Polsce organizacje Mistrzostw Europy Balonéw na Ogrzane Powie-
trze w 2013 roku. Z uwagi na range zawoddw, w ramach dziatalnosci POGP przy wspotpracy
z Aeroklubem Polskim, opracowano prototypowa instalacje do tankowania butli balonowych.
Urzadzenie otrzymato wszelkie niezbedne certyfikaty i zostato z powodzeniem wykorzystano
podczas zawodow we Wioctawku. W Mistrzostwach Europy udziat wzieto 82 pilotéw balono-
wych z 24 krajow starego kontynentu. Wraz z nimi przybyto wielu cztonkdw obstugi technicz-
nej. Honorowy patronat nad Mistrzostwami objat Bogdan Borusewicz - Marszatek Senatu RP.

Kobiety réwniez maja swoje zawody balonowe, w tym Puchar Swiata i Mistrzostwa Europy.
W 2014 roku FAI powierzyta Polsce organizacije pierwszych Balonowych Mistrzostw Swiata Ko-
biet. Bezposrednim organizatorem byt Leszczynski Klub Balonowy znany z odbywajacych sie
w Lesznie od 23 lat Balonowych Puchardw Leszna (wczesniej Puchar Akwawitu). W zawo-
dach udziat wzieto 39 zawodniczek z 17 krajow swiata - od Australii poprzez Japonie, Europe
az po Stany Zjednoczone i Kanade. Honorowy patronat nad Pierwszymi Balonowymi Mistrzo-
stwami Swiata Kobiet objeta Pierwsza Dama RP — Anna Komorowska.

Karawaning

Innym przyktadem mato znanego zastosowania gazu LPG jest karawaning. W dzisiejszych
czasach podréze przybierajg réznorakie formy - od tradycyjnych wyjazddw turystycznych typu
all-inclusive, poprzez rownie tradycyjny, aczkolwiek bardziej wymagajacy typ — wakacji z ple-
cakiem. Dla wytrawnych podrdznikéw istnieje jeszcze jedna, ciekawa forma podrézowania,
ktora moze zaspokoic ich rozne wymagania. To karawaning lub tzw. kamperowanie. Poczatki
karawaningu w Polsce siegajg 1989 roku. Wczesniej, na polskich kempingach przewazaty na-
mioty, nastepnie Polacy zaczeli kupowac w Europie Zachodniej (gtdownie w Niemczech, Francji,
Belgii, Holandii) przyczepy kempingowe. Obecnie na popularnosci zyskuja samochody noc-
legowe — kampery. Zaréwno w Polsce, jak i na Swiecie karawaning uwazany jest za najtanszy
rodzaj turystyki. Ostatnich 10 lat to dynamiczny rozwdj rynku. Aktualnie zarejestrowanych jest
w Polsce okoto 50 tys. kamperdw i przyczep. 100% pojazddw wyposazonych jest w ku-
chenke, ogrzewanie lub nawet lodowke propan — butan. Europejscy producenci kamperow
montujg w swoich pojazdach instalacje gazowe zgodnie z europejska normg EN 1949, ktorej
najnowsza aktualizacja pochodzi z 2011 roku. Norma zobowigzuje wszystkich producentow
pojazdow rekreacyjnych do konstruowania i wyposazenia pojazdéw w sposéb gwarantujacy
od samego poczatku uzytkowania bezpieczng instalacje gazowa. Wciaz brak u nas przepi-
sOw regulujgcych tg kwestie z uwagi na dobrowolnos¢ stosowania norm. Niezaleznie od fak-
tu czy beda w naszym kraju uregulowane te czysto techniczne kwestie to niezaleznosc¢ jaka
daje posiadanie campervana, oszczednosci w podrézowanie, aspekty przynaleznosci do
specyficznej rodziny turystow, wtasna kreatywnoscé, bliskos¢ natury to niektore z aspektow
przyczyniajgcych sie do wzrastajgcej popularnosci karawaningu. Turysta, ktory sprobowat
smaku podrdézy w campervanie, nie chce juz inaczej zwiedzac swiata.

Sporty wodne

Mato znanym wykorzystaniem gazu skroplonego LPG sg sporty wodne. W wielu krajach eu-
ropejskich LPG znajduje znajduje zastosowanie jako naped do todzi motorowych. Budowane
sg nawet w portach i na nabrzezach stacje oferujgce LPG do tankowania tych todzi. W Polsce
produkuje sie do 10 tys. todzi zaglowych i motorowych do dtugosci 9,5 m (95% produkcji to



eksport). Wiekszos¢ wyposazanych jest w stoczni w instalacje LPG. Zharmonizowane nor-
my europejskie regulujgce temat: PN-EN 12864:2002/A3:2009E, PN-EN ISO 10239:2009P.
Zeglarze od lat korzystajg tez z matych kuchenek gazowych na swoich mniejszych tédkach,
a gaz LPG jest dla nich bardzo wygodnym i popularnym paliwem do gotowania.

Sporty motorowe

Kolejnym przyktadem wykorzystania LPG sg sporty motorowe. Polskie doswiadczenia
w tym zakresie sg raczej skromne, podczas gdy w wielu krajach coraz czesciej spotyka sie
pojazdy z instalacjami gazowymi. Na przyktad w 2010 roku brytyjskie sporty motorowe prze-
szty rewolucje zwigzang z wprowadzeniem pojazdow zasilanych autogazem w wyscigach
MSA British Touring Car Championship. Nowy Ford Focus ST zasilany byt przez specjalnie
zaprojektowany system wtrysku LPG w fazie ptynnej. Samochody testowe z technologig LPG
miaty imponujgce osiagi na torach testowych Hiszpanii i Wielkiej Brytanii, a ich wydajnos¢
poréwnywalna byta z wydajnoscig pojazddéw zasilanych benzyna. Wyscigi Green Scout Cup to
wyjatkowe zawody, w ktdérych uczestniczg wytgcznie samochody napedzane LPG - pojazdy
Kia Venga zasilane gazem ptynnym. We Witoszech organizowany przez BRC cykl wyscigoéw w
ramach BRC Green Hybrid Cup (samochody gazowo - elektryczne) jest kontynuacjg wcze-
Sniejszej inicjatywy Green Scout Cup (samochody zasilane wytacznie LPG) w oparciu o prze-
pisy Wioskiej Federacji Samochodowej (CESAI). Wtoski regulamin jest respektowany przez
Miedzynarodowa Federacje Samochodowa (FIA), ktora uznaje LPG jako paliwo silnikowe
stosowane w zawodach sportowych, a pojazdy zasilane autogazem moga startowac razem
z napedzanymi konwencjonalnie bez zadnych ograniczen.

Rallye Monte Carlo Energie Alternative to organizowane od 2007 roku wydarzenie towarzyszace
klasycznemu rajdowi rozgrywanemu w okolicach Monako. Do startu dopuszczone sa wytgcznie
pojazdy mogace uczestniczy¢ w codziennym ruchu na drogach publicznych, nie poddane prze-
rébkom dostosowujgcym je do ostrej rywalizaciji sportowej. Rajd to przede wszystkim promocja
ekologicznej motoryzaciji. Polska ekipa po raz pierwszy wzieta w nim udziat w 2011 roku. Samo-
chod prowadzony byt przez trzykrotnego mistrza Polski w rajdach samochodowych w katego-
riach N1 i A5. Od tego czasu zatogi sponsorowane przez polska firme z branzy LPG uczestnicza
w kolejnych edycjach tego rajdu.

Karting

Karting, to wyscigi gokartow rozgrywane na specjalnych torach o nawierzchni bitumicznej,
w roznych klasach w zaleznosci od wieku kierowcy i pojemnosci skokowej silnika. W Polsce, po-
dobnie jak w wiekszosci krajow Europy, karting mozna uprawia¢ wyczynowo juz po ukonczeniu
osmiu lat. GoKarting Center w Krakowie to pierwszy w Polsce tor, gdzie gokarty zasilane sg gazem
ptynnym. Tor zaprojektowat niemiecki kierowca rajdowy Klaus Fritzinger. Dzieki siinikom zasilanym
LPG emisja spalin jest ograniczona do minimum, co jest bardzo istotnym aspektem na zamknietym
torze, szczegdlnie, ze czestymi goscmi sg tutaj mate dzieci. Wiasciciele obiektu zdecydowali sie
na zakup nowoczesnych, zasilanych LPG gokartow - Sodi GT5 GPL. Zastosowany w nich silnik
Hondy o pojemnosci 270 cm? dysponuje moca 9 KM.

Opisane przyktady zastosowan LPG w sporcie nie wyczerpuja catosci tego mato znanego tematu.
Przed branzg stoi zadanie jak wdrozy¢ przepisy europejskie do naszych krajowych regulacji oraz
jednoczesnie jak bardziej promowac LPG majgc na uwadze aktywny i zdrowy tryb zycia.
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SALONOWE AQs

Loty balonowe to sport o bogatej historii i tradycji. Przemawia do wyobrazni i marzen zardw-
no mtodszych, jak i starszych. Sport ten przycigga ludzi z wielu réznych powoddéw. Niektorzy
uprawiajg go dla relaksu, inni dla wspotzawodnictwa.

Jak dziata balon na gorace powietrze? Podstawowe dane naukowe.
Prawo Archimedesa

Balony nie latajg, a raczej utrzymuja sie w powie-
trzu. Podobnie jak kawatek drewna utrzymuje sie
na wodzie, balon napedzany gorgcym powietrzem
ptynie w otaczajgcym go powietrzu. Umieszczajgc
powietrze w powtoce i podgrzewajac je powyzej
temperatury otoczenia spowodujemy, ze balon sie
uniesie. To, do jakiej temperatury pilot musi pod-
grzac powietrze zalezy od trzech czynnikow: wagi
balonu, wysokosci, ktérg pilot chce osiggnac oraz
temperatury otoczenia.
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cieplejsze powietrze unosi sie Do zasilania palnikéw, ktére ogrzewaja powietrze
—— ﬁé——————% wewnatrz balonu, wykorzystuje sie butle gazowe.
Balon jest wypetniony tym samym powietrzem,

ktére go otacza. To wewnatrz jest po prostu cie-
plejsze.

W jaki sposob pompuje sie balony?

Po roztozeniu powtoki, dysza zasilana gazem umozliwia wpompowanie nieogrzanego powie-
trza przez klape balonu do powtoki. Proces ten nazywany jest ,pompowaniem zimnym po-
wietrzem”. Po wypetnieniu powtoki, zatoga pomaga postawic¢ balon i kosz w pozycji pionowe;j,
podczas gdy pilot zapala palniki i podgrzewa powietrze wewnatrz balonu. Proces ten nazywa-
ny jest ,pompowaniem gorgcym powietrzem”.

Jakie paliwo jest wykorzystywane przez balony?

Balony na ciepte powietrze sa wyposazone sg w butle gazowe z propanem o tgcznej pojem-
nosci od 75 do 170 litrow.

Jakie sa wymiary balonu?

Najpopularniejszy rozmiar balonu ma szerokos¢ okoto 17 metrow, 21 metréw wysokosci, jest
zbudowany z 1500 m? nylonu, 5 km nici, 800 wzmocnionych tasm nylonowych (tasm nosnych)
i miesci ok. 255 tys. litrow goracego powietrza. Niektore balony o ,specjalnym ksztatcie” oraz
pasazerskie balony komercyjne sg znacznie wieksze (od 14 tys. m? do 30 tys. m?).



lle wazy balon?

Przecietny balon napedzany gorgcym powietrzem (z niewypemiong powtoka, gondolg, czyli koszem,
110 - 150 litrami paliwa w 2 butlach) wazy okoto 360 kg. Po napetieniu powietrzem i wzniesieniu
bedzie wazyt ok. 2 V2 tony. Niektory balony o specjalnych ksztattach wazg tysigce kilogramow!

Czy mozna sterowacé¢ balonem?

To wiatr okresla kierunek lotu balonu. Operator
moze kierowac¢ balonem w ograniczonym stopniu,
korygujac jego wysokosé, by wykorzystac rozng
predkosc i kierunki wiatru. Mozna wykorzystac pal-
niki, by podgrzac¢ powietrze i spowodowac podnie-
sienie sie balonu. Mozna tez przestac¢ spalac pali-
wo i utrzymac na jakis czas wysokosc¢, a nastepnie
zaczg¢ obnizanie. Wypuszczenie powietrza od gory
powoduje szybsze schodzenie. Wiatry, w zalezno-

sci od wysokosci, wiejg w roznych kierunkach. By
/Z‘emi & &é lecie¢ w pozgdanym kierunku nalezy obserwowaé

kierunek wiatrow i korygowac wysokos¢ balonu.
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wiatru 2
lega )

uleg 2,

zmianie
wraz
z wysokoscia

Na jaka wysokos¢ lataja balony?

Balony moga wznies¢ sie do 3 km lub wyzej. Typowa wysokos¢ lotu rekreacyjnego waha sie
od poziomu tuz powyzej koron drzew do 2 - 3 kilometrow.

Dlaczego balony lataja wczesnym rankiem i pé6znym wieczorem?

Wiatr jest zwykle najspokojniejszy i najbardziej sprzyjajacy w pierwszych godzinach po wscho-
dzie storica i w ostatnich godzinach przed zachodem storica. Nieréwne nagrzanie powierzchni
ziemi powoduje silne, zmienne wiatry. Rano ogrzanie powierzchni ziemi w stopniu wystarcza-
jacym, by wytworzy¢ efekt termalny generujgcy wiatr, zajmuje kilka godzin. Wieczorem aktyw-
nosc¢ stonca zmniejsza sie na tyle, by zredukowac poziom wiatru do poziomu umozliwiajgcego
odbycie lotu. Idealna predkos¢ wiatru to 1,3 - 2,5 km/h.

Jak dtugo trwa przecietny lot balonem?

Zazwyczaj lot balonem trwa okoto godziny. Przy przecietnej predkosci wiatru na poziomie 2,2
km/h, balon przeleci 3,2 -13 km. Zatoga naziemna $ledzi balon, komunikujac sie z pilotem
przez radio. Balon wylgduje na obszarze otwartym, gdzie bedzie na niego czekac zatoga na-
ziemna pomagajac ze sprzetem i przetransportowaniem wszystkich osob do miejsca startu.

Z czego sktada sie balon?

Balon skfada sie z kilku czesci: powtoki (materiatowej czesci balonu), kosza czyli gondoli, palni-
kéw oraz systemow paliwowych. Kosz jest wykonany z wikliny, ktéra jest wytrzymata i elastyczna,
a jednoczesnie zapewnia koszowi estetyczny wyglad. Palniki sg dostepne w konfiguracji poje-
dynczej, podwaojnej lub potrdjnej, a kazdy z nich zapewnia moc réwng 5000 koni mechanicznych.
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Niezbedne instrumenty to: wysokosciomierz, ktdry wskazuje wysokosc¢, wariometr, wska-
zujgcy predkos¢ wznoszenia sie lub opadania oraz pirometr, ktory wskazuje temperature
powietrza w gornej czesci powtoki. System paliwowy sktada sie z butli ze stali nierdzewnej
Z propanem oraz przewodow paliwowych. Inne niezbedne elementy wyposazenia to dysza
do pompowania powietrza, stacja nadawczo - odbiorcza i Srodek transportu umozliwiajgcy
przewiezienie balonu na miejsce w czasie, gdy nie jest w locie.

Czym jest lot balonem na uwiezi?

Loty balonem na uwiezi sa dostepne na potrze-
by wydarzen specjalnych lub promociji firmy. Ba-
lon przymocowany w punktach zakotwiczenia nie
porusza sie swobodnie w poziomie. Balon moze
wznosic¢ sie lub opadac¢ pod kontrolg pilota posia-
dajacego licencje FAA. Zatoga naziemna komuni-

kuje sie z pilotem przez radio i podlega jego kie-
/ rownictwu.
Q

(Y @)
Y’d,+ = 7;’ T~ Gdzie balon laduje?
O
—_— \

Jak dostac sie z powrotem? Twaj pilot balonu okre-

Sli miejsce lgdowania w oparciu o takie czynniki jak
bezpieczenstwo pasazerow, warunki atmosferyczne oraz najlepsze miejsce, ktore zapewni
tatwy dostep dla zatogi naziemnej. Po bezpiecznym powrocie na ziemie i zapakowaniu balonu
pojazd do transportu balonu oraz zatoga naziemna zapewnig Wam bezpieczny powrot.”

/%

ladowanie /7) zajaczkowanie! ugnij kolana i trzymaj sie
w pozyciji wertykalnej Z
.

* Ttumaczenie tekstu Southern California Balloon Association.

o Rys. Matylda Kutrzyk.
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POLISH LPG MARKET IN 2014

In 2014, the total consumption of LPG in Poland was 2,200,000 t, an increase of 2,3% com-
pared to the previous year. It should be noted that this was the first increase in the global sales
after the decline in consumption noted in 2006 - 2013.

For many years the LPG market in Poland has been heavily dependent on imports, despite the
fact that the domestic y/y production increased by 14,7%. In 2014, three domestic manufac-
turers - PKN Orlen SA, Lotos and PGNIG SA - supplied 390,000t of LPG to the market, which
secured 17,7% of the total national demand, while in 2013 the equivalent figure was 15,7%.
Also changed was the volume of production in each of the companies, although ultimately the
level of total domestic production was at its highest ever. If the total domestic production were
to be directed to the domestic market, it could be assumed - merely for comparative purpo-
ses - that the remaining part of the product, which is 1.81 m tons designated for domestic
consumption, would have to be imported.

Fig. 1 shows the main directions of import to Poland in the 11 months of 2013-2014 in tho-
usands of tons. Total supplies of imported LPG amounted to 2,040,000t, which represents
a drop of 40,000t, i.e. of 1,9% compared to the previous year. During the calendar year, the-
re were no disruptions in import supplies.Due to the transit nature of the product transport,
the situation in Ukraine caused a lot of concern among consumers. As in the previous years,
the main suppliers of the product to the Polish market were Russia, Kazakhstan and Belarus.
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The share of Russia in LPG imports to Poland has been declining: in 2014 it was 50,2%, while
a year earlier the equivalent figure was 53,6%, and in 2012 it was 59,3%.In 2014, the share
of supplies from Kazakhstan increased to 25,1%, whereas in 2013 23% of the total volume
of imports came from this country. In the 11 months of 2014, 223,000t of LPG were imported
from Belarus, which is almost 37,000t more than in the analogous period of the previous yeatr.
The supplies from Belarus comprised 11,8% of the total import.

It can therefore be reconfirmed that the Polish market is based on supplies from Russia and
Kazakhstan, the countries which altogether supplied 75,3% of the product, and if Belarus is
included the percentage goes up to 87,1%. An essential role is also played by supplies from
the neighboring countries, including Lithuania (91,000t), Germany (36,000t) and the Czech
Republic (17,900t). Total supplies from these three countries account for 7,7% of total im-
ports. Also worth noting are the supplies from Latvia (21,500t), the Netherlands (12,700t) and
Sweden (21,300t). Most of the supplies from the Netherlands, Sweden and Latvia were car-
ried by sea, similarly to the supplies from the UK (17,800t), Denmark (6,200t), Norway (8,700t)
and France (3,400t).

Railway transport was most frequently used to import supplies; more than 77% of all imports
were carried in this way. Transport by road tankers has increased - 14,5% of all imported LPG
was carried by road while maritime transport accounted for 8,2% of the total supply.

According to customs declarations, the total import value was slightly over Euro 1,1bn. The
average price of the imported product was Euro 0,56 for 1kg, which was equivalent to PLN
2,35. In the previous year the equivalent figure was Euro 0,53 (PLN 2,21) for 1kg of the pro-
duct. The average price expressed in Euro was higher by 5,6% in comparison to the previous
year (expressed in PLN by 6,3%).

Most of the import supplies concerned the products referred to by four commodity codes:
CN 27111297, 27111294, 27111397, 27111900, whose share in the total import amounted
to 97,4%. With regards to the supplies of each product these figures were as follows: 37,9%,
32,4%, 14,7%, and 12,4% of total imports respectively.

Fig. 2 shows the Russian custom duties on LPG export for the months of 2013-2014. The
annual average export duty in 2014 was USD 143,75/t, while in 2013 it was USD 115,41/1.
In the last two years, the average export duty was significantly lower than in the years 2011
and 2012 (175,99 USD/t and 164,4 USD/t respectively). This data analysis shows that the
tariffs drop between January and March every year. In 2013, there was an increase in the duty
between August and December, from USD 40,5/t in August to USD 203,5/t in December. The
trend in specifying duty payments in the last months of 2014 was entirely different. Established
in August at the level of USD 147,4/t, in September at USD 221/t the duty was regularly decre-
ased down to the level of USD 124,8/t in December 2014. Russian authorities use a specific
algorithm when deciding on the duty for the following month, taking into consideration the in-
ternational prices of the product and other commercial aspects. The companies that deal pro-
fessionally in this market are able to predict the duty to be enforced in the month that follows.

The export of liquefied gas from Poland was maintained at a relatively high level, as it reached
230,000t, 14,8% less than in the previous year. Fig. 3 presents the export to the four largest
consumers in 2012-2014. Germany is still the main consumer; it received 80,000t (149,000t in
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2013; 63,000t in 2012). The supplies to the Czech Republic remained practically unchanged
at 47,000t whereas Slovakia imported 21,500t of LPG from Poland.In 2014, supplies to Ser-
bia increased considerably, to 26,000t from 14,000t in the previous year. 14,000t were also
delivered to Hungary. In 2014, no supplies were transported by sea to Morocco but Malta was
listed as an importer from Poland for the first time.

The average price of the product designated for export was Euro 0,61/kg (PLN 2,54/kg).
Comparing these figures with the import data we ca see that the average annual difference in
import and export prices was 5 eurocents or 16 grosz per 1kg of the product.

Also slightly changed was the sectoral structure of LPG sales in 2014. The sales in the auto-
gas sector dominated even more at 74,8% (73,3% in 2013), followed by cylindered gas 13,4%
(14,2% in 2013) and gas into tanks 11,8% (12,5% in 2013). Fig. 4 shows the structure of sales
by sales volume in 2014.

The change of sales structure in this segment results, above all, from an increased sales in
the autogas sector: up to 1,645,000t, which stands for an increase in sales of 4,4% - Fig. 5.
Relatively high retail prices of fuel in the 10 months of the last year had a considerable impact
on the sales figures, although in the remaining two months decreased demand was clearly
observed, with a simultaneous drop in retail prices.

The data made available by the Ministry of Finance regarding the proceeds to the budget from
the excise taxes on LPG indicate lower sales in this market sector than those predicted by the
POGP studies. According to the POGP estimates the LPG (grey area) was 8%, an increased
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on the previous year of 2%. Any actions under-
taken by the state services are more preventi-
ve than having any real effect on the situation.
New regulations on joint and several respon-
sibility for VAT and concessions for internatio-
nal trading may, to some extent, rationalize the
market, but one of the characteristics of this
country is people’s ability to overcome all bar-
riers when it comes to operating in the grey
area. The physico-chemical properties of the
product are such that dishonest entrepreneurs
are able to work out a surplus in the logistical
process, especially in transport by road tan-
kers, and sell it without paying any taxation. It
seems that only a coordinated effort involving
all state services would be able to improve this
state of affairs. Creating a central fuel plat-
form that would include all possible data about
companies operating in the fuel market, inclu-
ding their technical resources, followed by the
analysis of such data with reference to the ac-
tual sales figures, would supply the state servi-
ces with a tool for more efficient control of the
market. The proposal, put forward by the fuel
sector itself, on the need to create a public re-
gister of fuel infrastructure, with varied access
levels, could provide for greater transparency
of the fuel economy for all stakeholders in the
process. Since it is now over ten years since
Poland joined the EU it would be also advisa-
ble to review the regulations and operations
of bonded warehouses in relation to the fuel
market.

One of the main postulates issued by compa-
nies from the fuel sector is a suggestion to pre-
pare new set of regulations under a compre-
hensive petroleum law.

Similarly to the previous year, we have obse-
rved an increase in the number of cars with the
LPG system along with a drop in the number
of autogas modules operating on the market
(Fig. 6 and Fig. 7). At the end of 2014 the total
number of autogas stations was 5460, a drop
of 60 on the national scale. A downward trend
in this respect was maintained, especially in re-
lation to small sales points, offering this type
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M o I 2846 of fuel exclusively. In spite of an increase in the sales
margins in the last months of the year, the econo-

0 2013 I 0757 mic conditions of maintaining such units proved to be
a barrier for individual entrepreneurs. An additional,
. 2012 I 2615 important factor is the competition between petrol

products to offer their consumers.

6 LPG FUELLED CARS IN POLAND

stations, which obviously have a wider assortment of
(IN THOUSAND OF UNITS) {

SOURCE: POGP According to the recent data, it is estimated that in

2014 the total number of LPG powered cars in Po-
land was 2,846,000, which is an increase of just un-

H >0 I 5460 der 90,000. However, experts and analysts of the
automotive market estimate that the increase of new
o 2013 I 5520 installations was approximately by 65,000 to 70,000,
which seems closer to the truth, taking into account
. 2012 I 56500 the imperfections of our registration system when it
comes to the type of used fuel. What makes produ-
7 ﬁ\luggf/\AﬁDszm%STAﬂONS cing accurate figures even more difficult is the scrap-
ping of cars without proper recording in the appro-
SOURCE: POGP priate registers.

At the beginning of 2014, the share of LPG cars in the total number of cars used in Poland
was 14,9% whereas in the previous year it was 14,7%. The share of diesel cars was 27,6%,
and petrol engines made up 57,5% of the total number of passenger cars.In the category of
passenger cars with an engine capacity of 1399 cmé?, the share of cars with the LPG system
is 10,9%, while in cars with an engine capacity ranging from 1400 to 1999 cm?, the equivalent
figure is over 18% of the total number of cars in this category.

Among the cars with LPG installations, vehicles with an engine capacity in the range of 1400
-1999 cm? continue to dominate, comprising 62% of all passenger cars with gas installation.
Vehicles with an engine capacity of 1399 cm?® comprise 30% of all cars running on LPG. A po-
sitive signal for the market is an increase by over 200 of in autogas installations in trucks with a
capacity of 1500 kg, and an increase of 400 units installed in tractors.It must be remembered
that there are no exclusively LPG powered vehicles actually in operation, which means that
the share of petrol fuelled cars is 72,4% of the total number of cars. Among them 20,6% can
use two types of fuel (petrol+LPG). It can therefore be concluded that a little over every fifth
car with a petrol engine is also equipped with the LPG system. At the beginning of 2014, there
were 504 cars for every 1000 people as compared to 471 in 2011. Statistically this means that
every second person in Poland owns a car.

Although there are no precise figures available on specific technological solutions, it seems
that the LPG dual - fuel for diesel engines in trucks is becoming increasingly popular.

People become increasingly aware of the fact that LPG installation is offered in new factory-
-produced cars, even though the age structure of cars in the country has not been changing
much. Cars which are 12 - 25 years old still comprise almost 53% of all vehicles; 11,1% of all
our cars are over 31 years old, which is more than all passenger cars under 5 years old (9,5%).
The highest number of cars with LPG installation are registered in the Mazowieckie Province, i.e.



19,1% of the total number of LPG powered cars in Poland, followed by the Silesian Province
(9,7%) and todzkie Province (9,4%).

However, if we consider the share of LPG powered cars in the total number of cars registered
in a given province, in Lubelskie and todzkie provinces the share of cars with the LPG system
is over 20%, and in Mazowieckie the figure is 18,4%. In the Lubuskie, Opolskie, Wielkopolskie
and Zachodniopomorskie provinces, the proportion of LPG cars is only 10 to 11%.

The downward trend in the global sales of cylindered gas, which had been noted for several
years, was also maintained in 2014, but a drop was also noted in the sales of LPG into the
tanks (exclusive of autogas). Global sales in the cylindered gas sector were 295,000t and
the sales into tanks 260,000t (Fig. 8 and Fig. 9).

In both sectors the drop was by approximately 3,3-3,7% in relation to the previous year, which
is explained by weather conditions and competition from other energy sources, as well as the
tendency to use cylinder gas less, among other reasons.

. 2014 I 205 According to earlier forecasts, new applications of
cylindered gas did not compensate for the drop in
the total sales of gas in this sector, which is also

2018 a characteristic of the developed European markets.

M 202 I 315

In the case of tank gas sales, weather conditions play
a crucial role. From the point of view of the individual
8 %YEQ&E,E%[E%NG@% MARKET 4 consumer using LPG for municipal purposes, inclu-
ding heating, relatively high temperatures are eco-
nomically beneficial. Gas operators and vendors will
obviously represent an entirely different point of view.
Higher temperatures translate into lower sales volu-
. 2014 I 260 mes, whereas the fully free and competitive market
does not allow for higher margins to cover the losses

SOURCE: POGP

2013 associated with reduced sales. However, in 2014 an
increase in the number of installed tanks (exclusive
M 202 I 265 of autogas) of 2,700 units was observed, which alto-

gether amounted to 87,950 units (Fig. 10). This, ho-
wever, did not have the effect of the slowing down of
the decline in sales.Similarly to previous years, there
was also a notable increase in the number of tanks
purchased or fitted by individual consumers. The
. "ot 87050 changed structure of tank distribution was also ma-

— intained, i.e. the increased significance of small busi-
nesses selling tanks directly to individual consumers.

9 LPG BULK SALES IN POLAND
(INKT)

SOURCE: POGP

2013
The analysis of LPG consumption data for 2014, di-
M 2 I 52600 vided into sectors of the economy, demonstrated an
increase in consumption in the agricultural sector by
10 LPG TANKS IN POLAND (UNITS) { 5,9% in relation to the previous year, whereas LPG
consumption for industrial purposes remained un-

SOURCE: POGP
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changed, with a drop by 7% of gas consumption for domestic purposes. As mentioned befo-
re, there was also a 4.4% increase in the autogas section.

Various scenarios for the development of the liquefied petroleum gas market anticipate stabili-
zation of the annual consumption levels to 2.1-2.3 m tons within the next few years, assuming
the state’s fiscal policy remains unchanged, especially in relation to excise tax rates, indexed
fuel surcharge and VAT.

A possible development of renewable distributed energy sources can stimulate the growth of

sales in the tank gas sector due to its role as a reserve source of energy supply. With the au-
togas sector share in global consumption in mind, one can assume that this will be the sector

Detailed data regarding the structure of supplies and sales in individual segments as well as
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PG PRICES N POLAND, 2014

In 2014, the average monthly quotations of wholesale prices of propane and butane in Europe
were for many months lower than in the year before. The average monthly wholesale price
of propane in January 2014 was the highest throughout the entire year and was about US$
857,00/tonne. The year ended with quotations of US$ 534,00/tonne in November and less
than US$ 400,00/tonne in December. This meant that the price in December was less than
half of the price in January, and the absolute difference between these quotations was about
US$ 460,00/tonne. This trend resulted in the annual average wholesale price of propane being
US$ 694,00/tonne and was 15,6% lower, relative to 2013, and as much as 23,4% lower re-
lative to the annual average wholesale price in 2012. The situation for monthly average prices
of butane was similar; the quotations in January were more than US$ 900,00/tonne of the
produce, and the year ended with quotations at the level of US$ 440,00/tonne. Also in this
case, the absolute difference between the quotations was US$ 460,00 /tonne.

The annual average wholesale price of butane in 2014 amounted to US$ 732,00/tonne and it was
5,5% lower than that of propane. In 2013, butane was 1,2% cheaper than propane, and in 2012, it
was slightly more expensive — by 1,6%.

Figures No. 11 and 12 present average wholesale prices of propane and butane in
Europe in 2012-2014.

January-May was the period in which quotations of both products were at a level similar to the
analogous period in the previous year.

In the case of propane, the quotations that were higher than in 2013 occurred in June, and in
the case of butane, in June and July. Between August and the end of the year, wholesale prices
dropped noticeably, and the last quarter of the year witnessed a sharp decline in quotations.

There were many reasons that contributed to such a situation, mainly: the drop in price quotes
for natural oil prices on international markets, gas supplies from other continents and the weather

. 2012 . 2014

1 1 AVERAGE WHOLESALE PRICES OF PROPANE IN EUROPE,
2012-2014 (USD/T)
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AVERAGE WHOLESALE PRICES OF BUTANE IN EUROPE,
2012-2014 (USD/T)

Supplies to the Polish market from the East are mainly based on the Argus base oil prices of
ARGUS DAF Brest Propane. Many companies from Central Europe also take these quotations
as a basis for negotiations, or they are entered into commercial contracts having included
a relevant adjustment ratio.

Figure No. 13 presents wholesale prices of the propane-butane mix on the Eastern border
in 2013-2014.

. Eastern border 2014
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WHOLESALE PRICES OF THE PROPANE-BUTANE MIX ON THE EASTERN BORDER
IN 2013-2014 (N PLN / T)

SOURCE: E-PETROL



In 2014, the average propane-butane mix price at the Eastern border of Poland was higher
than the year before (PLN 3,315,90/tonne relative to PLN 3,212.60/tonne), but the entirely dif-
ferent form of changes in the market in recent years should not be overlooked. In the surveys
of e-petrol.pl, the analysed prices are net values for the 50/50 per cent propane-butane mix
including the cost of handling, customs duty, excise tax and fuel fee. The average in question
is the average price on a given date calculated by means of the weighted average method out
of all provided averages.

The lines representing the 2014 prices are, generally speaking, two clear descending periods
and one relatively high growth of prices. When compared with the previous year, some ana-
logy of changes can be seen in the first half of the year; similar to 2013, there was a relatively
conspicuous drop in prices at the Eastern border in the period from January-early spring
2014. In 2014, it was almost PLN 600,00 per tonne. The prices were at a price level of about
PLN 2,991.00/tonne in April 2014 whereas the mix cost PLN 3,029.00/tonne the year before.

After the drop at the beginning of spring, the Polish market had stabilized in the range of
PLN 3,000.00-3,200.00/tonne by the end of June. The stabilisation in this period ended with
extremely dynamic growth from the level of PLN 3,200.00 to almost PLN 3,800.00/tonne in
early August. Such intensive growth in such a short time was not analogous to 2013 when
the prices were increasing as well, but definitely more slowly and consistently from June to
the end of November. The year 2014 was much more volatile and abrupt as far as changes
are concerned. After growth in the summer holiday season, there was a drop that lasted
until mid-September when the price dropped from PLN 3,770.00 to 3,330.0/tonne. After the
stabilization in October, at levels that were slightly higher than in September, one of the most
dynamically decreasing periods in recent years began. November started at the level of PLN
3,540.00/tonne and the entire year ended with average prices of the mix within the range of
PLN 2,515.00/tonne. The PLN 125.00 drop is definitely noteworthy, mainly as the aftermath
of changes in the oil market. Crude oil and all its products were suddenly becoming cheaper
in the second half of 2014, which, in consequence, could also be clearly seen on the Polish
LPG market. The price of a barrel in the London Stock Exchange decreased by more than
a half and was consequently followed by its by-products.

The average price at the terminals of Southern Poland was PLN 3,345.60/tonne in 2014, i.e.,
only PLN 30.00 more than in the case of prices at the Eastern border. One year before, this dif-
ference was more than PLN 70.00. It is noteworthy that price changes on the terminals at LHS
(Broad Gauge Metallurgy Line) kept a similar rhythm as those that occurred in Eastern Poland.

It should also be noted that in the case of prices on the Eastern border of the Republic of
Poland, the problems with supplies relating to the conflict in the territory of Ukraine were not
noticeable. The LPG price was not changing rapidly, e.g., due to problems with supply, as it
could not be seen that the inflow of gas to Poland had been impeded. The majority of changes
may be related to high gas supply and decreasing trends in encouragement to purchase.

It is interesting that the change occurring in other segments could not be noticeable in the
retail market; it is true that the second half of the year experienced some decreases, but the
drop from the level of PLN 2,7,0 to 2,30/tonne does not represent a sufficient response by the
market to the scale of changes.”

*Citation: Jakub Bogucki
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1 4 MONTHLY-AVERAGE WHOLESALE AUTOGAS
PRICES IN POLAND 2012-2014 (PLN/L)

SOURCE: E-PETROL

Figure No. 14 presents the average wholesale prices of LPG in 2012-2014. The annual ave-
rage wholesale price of autogas was PLN 1,92/litre in 2014 and was 2,3% higher compared
to 2013, but 7,5% lower than the price in 2012. January recorded a monthly average supply
price of autogas at a level of PLN 2,05/litre, and in the period of February-July there was a
consistent drop to a level of PLN 1,77/litre. The end of the year featured quotations at a level
of PLN 1,75/litre. Comparing the data to the past two years, there was a lower level of prices
only in January; a lower level of prices was observed in the fourth quarter than in the analo-
gous period of the year before. Despite a relatively high drop in wholesale prices in the fourth
quarter of 2014, of PLN 0,30 per litre, this represented a smaller amplitude of price fluctu-
ations than in 2013, when the difference between the highest and the lowest monthly average
wholesale price of autogas reached PLN 0,46.

Figure No. 15 presents the retail prices of autogas in 2012 - 2014. The annual average price
of autogas for end users was PLN 2,57 PLN per litre, and this was 1,9% higher than the an-
nual average price in 2013, but at the same time 8,8% lower compared to 2012.

These proportions were different in the case of Eu 95 petrol, as its annual average prices
in 2014 were 4,2% lower in 2013 and 7,8% lower in 2012. The absolute difference be-
tween monthly average highest and lowest retail prices in the case of autogas was PLN
0,21 in 2014, whereas a year earlier it was PLN 0,42. A higher amplitude of fluctuations of
quotations occurred in the case of Eu 95 petrol (PLN 0,75 in 2014 and PLN 0,33 in 2013).

1 5 MONTHLY-AVERAGE RETAIL AUTOGAS
PRICES IN POLAND 2012-2014 (PLN/L)

SOURCE: BM REFLEX



It is noteworthy that the difference between the monthly average retail price of autogas and
the monthly average retail price of Eu 95 petrol reached as much as PLN 2,94 per 1 litre of
fuel, which is more than the recorded monthly average retail price of autogas. The annual ave-
rage difference between retail prices of both propulsion carriers in 2014 was PLN 2,70/litre.

The year 2014 was another year when autogas was a fuel that was very attractive in price
terms for car drivers. In 2013, a driver of a car with a gas installation paid PLN 2,99 less per
litre of autogas relative to the Eu 95 petrol price on average whereas in 2012, this difference
was PLN 2,93/ litre of fuel. However, in 2014, a driver who filled a car with 30 litres of autogas
could expect savings of PLN 70,00, having taken into account the increased consumption of
autogas relative to the Eu 95 petrol.

In the period January-dune 2014, a decreasing trend in autogas retail prices was recorded
from a level of PLN 2,68/ litre to PLN 2,43/ litre. In June and August, there was an increase,
and then the decreasing trend returned, which was particularly conspicuous in November and
December.

Figure No. 16 presents the structure of the retail price of autogas in 2014.

Fiscal charges accounted for a basic price-generating factor that amounted to 36,7% in 2014,
whereas a year before it was just 35,1%. The change in this value is a normal issue as with the
fixed rate of excise duty, VAT and the revalued rate of the fuel fee, the level of these charges
represented as a percentage depends largely on the level of the product’s retail price.

Similar to previous years, in 2014 the excise duty rate was PLN 695,00/tonne for a product

designated for the propulsion of cars, the VAT rate was 23%, and the fuel fee rate was PLN

134,44/tonne of product. Since the amendment to the law on mandatory stock became ef-

fective as of 1 January 2015, and related secondary legislation that set forth the rate of a

mandatory fee for the production and import of gas of PLN 99,00/tonne of product, the fiscal
charges will grow by PLN 0,7 per litre. Assuming
the retail price remains unchanged, such value
will mean growth of fiscal charges.

VAT

The comparison of monthly average retail pri-
ces of autogas compared to the monthly ave-
rage retail prices of Eu 95 petrol is presented in
Figure No. 17 The annual average retail price
of autogas accounted for 48,8% of the annual
average retail price of Eu 95 petrol, similar to
2013 (48,7%).

FUEL FEE
2,8%

The best ratio occurred in June (45%).
:E‘fgggz In October, this ratio was 52,6%, which was
63,3% a result of the drop in petrol retail prices with an

almost unchanged level of autogas retail prices.

AUTOGAS RETAIL PRICE STRUCTURE,
2014 (AVERAGE)

SOURCE: POGP
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1 7 RETAIL PRICES OF FUELS EU95, AND LPG IN 2013 AND 2014 (IN PLN/L) {

SOURCE: BM REFLEX

Differences in the price of one litre of petrol compared to the price of one litre of autogas,
which fluctuated within a range of PLN 2,21 — 2,94/litre, was a likely reason — for the first time
in years — for the growth of global consumption in the autogas sector, even including the 10-
15% higher consumption of autogas compared to petrol. It was noted that in some months
one had to wait several days to have an LPG system installed.

According to quotations in the “Rzeczpospolita” daily, the 7% drop in monthly average retail
prices was recorded in the 11 kg bottled gas segment in 2014, and the annual average price
was almost PLN 52,08 per one bottle. At the end of the first quarter of 2014, the price per
one gas bottle was PLN 51,23, with the highest reported level of PLN 51,70/item. In June,
the monthly average retail prices were recorded at the level of PLN 51,36/item, in September
at PLN 52,05/item, and in the fourth quarter the prices were within the range of PLN 52,80
— 53,57/item. The monthly average retail price of one bottle was PLN 53,10. The structural
changes in the market — no uniform continuity in reporting retail prices within the year and the
same manner of reporting retail prices by specific companies — mean that prudence is advised
for analysing the presented data. Both organisations and professional industry portals should
be in charge of developing a new methodology for the collection and publication of data on
national average retail prices for 11 kg gas bottles in a manner enabling the full analysis of
price trends in this sector of the LPG market. The manner of distribution of gas in bottles and
the number of intermediary links in the logistical system is a reason why price changes and
trends are difficult to observe for end users.

There is no doubt that the changes in supply prices are also reflected in the prices of bottled
gas. The amplitude of price fluctuations is definitely lower in the bottled gas sector, and this
results from some kind of a delay in the changes in retail prices resulting from changes in gas
wholesale prices.



It results from a longer logistical process and the unique nature of determining the wholesale
prices of bottled gas due to the involvement of a higher number of entities in the process.
The period of supply from a manufacturer/company filling up the bottles is also definitely lon-
ger than in the autogas sector. All market players also take another cycle of product rotation
at the end user into account. The autogas client is accustomed to frequent changes in retail
prices. An end user using supplied bottled gas clearly demonstrates a smaller involvement in
tracking market changes and less frequently changes their product supplier than a car driver.

According to the quotations in the “Rzeczpospolita” daily, the annual average net price of
propane to heating installations was PLN 3,18/litre in 2014, whereas in 2013 it was PLN 3,07/
litre. This means that quotations grew by 9,6%. The indicated level of an average price of pro-
pane for heating installation causes some surprise due to the considerable drop in wholesale
prices in the fourth quarter of 2014. It should be remembered, however, that the first three
quarters of last year featured a relatively high price level, which, in statistical terms, caused
a higher level of annual average price, similar to the case of autogas retail prices, which in
annual average terms were 1,09% higher relative to the year before.

In May and June of the previous year, propane prices fluctuated within the range of net PLN
3,10 — 3,13/litre, whereas in September and October the quotations were PLN 3,22 — 3,26/
litre. In the second half of December, decreases were recorded of PLN 0,4-0,6/litre, which
could be an indication of a price decline in January 2015.
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SKONTAKTUJ SIE Z NAMI: 6

b
PQC{_?”E SLECES W“’GA
ul. Czackiego 3/5, 00-043 Warszawa, tel: +48 22 336 12 32,

biuro@pogp.pl www.pogp.pl




Najwigksay LLI}lbér
Aoieintlicus LRE

= - - Polski
NG SWiedeE Produd
Mniejszy ciezar Palml? m:ﬁﬁﬁmki
5-10 kg
H 2 Wieksza pojemnos¢ LPG
' dla zblizonych wymiaréw
LPG .
Réine pozycje montazu

lezgcy, podwieszany, stojgcy
poziomy, pionowy

_ELF]GAZ ELPIGAZ Sp. z 0. 0. tel. +48 58 349 40 40, fax. +48 58 348 12 11,
— b ul. Perseusza 9, 80-299 Gdanhsk, Poland invTERE pgaT. COM, WA, ElPIgaZ .Comi

NN INSTALACJE LPG | CNG
- O Technologia ukryta pod maska

Instalacje gazowe
do kazdego samochodu

e o | omoam A 1 A
DIESELNAGAZ . &3 4., GP8 fle o 5%

ELPIGAZ Sp. 2 0. 0. tel. +48 58 349 49 40, fax. +48 58 34812 11,
'EL.F'IFA_Z ul, P‘EI'“E-EUESIP-E 9, B0-290 Gdansk, Poland infolelpigaz.com, www.elpigaz.com




Miedzynarodowe Targi Paliwowe ORCANIZATOR

- STACJA | BIZNES V.
o PravsZL 05 i

INFORMATION
MARKET

@ 10-11 czerwca 2015 r., Wroctaw, Hala Stulecia

DOBRE MIEJSCE
DLA BIZNESU

na najnowszych targach dla branzy paliw

Najwieksza ekspozycja
wystawiennicza

Ponad 90 wystawcow z kraju i z zagranicy

Nowe perspektywy

ﬁ biznesowe
A ¢ R Profesjonalne sesje networkingowe
i bankiet na 300 oséb VIP

Spotkanie branzy
@O paliwowej

Bezptatne szkolenia i warsztaty dla uczestnikéw

Zaznacz swojg obecnos¢
w gronie wystawcow!

www.targipaliwowe.pl

M kontaktetargipaliwowe.pl
] 717876970 b 71



Oferujemy pelen zakres ammatury | urzadzen do LPG: wyposazenie zbiomikow
stacjonamych i autocystern oraz instalacji przefadunkowych | napehniania butli

LPG equipment for
stationary tanks and road
tankers, as well as
complete bulk plants and
cylinder filling stations

PRODUCTS i ; . Poland sp.z oo,
FAS Poland Sp. z 0.0,

RegQ GmbH

Industriestr, 9 Ul. Zeligowskiego 32734
D - 35075 Gladenbach Certified according to: f\ PL-90-643 Lodi
Tel.: +49 (0) 6462 - 9147 - 10 c 'E DIN EN 150 9001:2008 ™ Tel.: +48 (0) 42 - 6336072
Faot: +49 (0) 6462 - 9147 - 29 PED 97/23EC w Fax: +448 (0) 42 - GI0AETE
E-mail: info@rego-europe.de ATEX S4/9/EC E-mail:  info@faspaland. pl
Website: www.regoproducts.com Website: www.faspoland.pl

A YR 14

; ®
BALTYKGAZ Spédtka z o.0.
ul. Sobieskiego 5, 84-230 Rumia / BAkTYKGAZ

Tel.: +48 58 677 77 77 | Fax:+48 58 677 77 09 | www.baltykgaz.pl morze czystej energii



WYJATKOWE q‘ﬁ;thdqx-ng
ZRODLO .
ENERGII €

S o=
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WA .
: ﬁ\/j:fmﬂ“»f*‘l

WWW.HADEX-GAZ.PI
INFOLINIA: 0 801 011 118

.| e

Komponenty | Rozwigzania | Systemy

... dla przemystu, gospodarstw domowych i wypoczynku.

I=ICIF= Regler- und Armaturen-Gesellschaft mbH & Co. KG * Web: www.gok-online.de

I
by

w Przedstawiciel w Polsce: GOK Regler - und Armaturen Polska Sp. z 0.0. * ul. Traugutta 126 * 63-400 Ostrow Wielkopolski
TR Telefon: +48 062 735 84 08 * Telefax: +48 062 735 84 09 * E-mail: gok@gok.pl * Web: www.gok.pl




»GCGASPOL

jeszcze wiece| enerdgi

Stalismy sie pierwszym w Polsce
przedsiebiorstwernm multienergetycznym

Gaz ptynny Gaz ziemny LNG Energia elektryczna Kogeneracja Hybrydy Energia odnawialna

gaspol.pl




LPG www.pogp.pl
YJATKOWA ENERGIA  www.exceptionalenergy.com




